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1. Contexte et objectifs de I'étude
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Les élements clés de la mobilite en milieu rural

= Une mobilité peu connue, difficile a appréhender...

= .... mais quelques tendances de fond :

Saint-Meéen
Montauban

DELAVITALITEAPARTAGER

Comy de , | )
p

Des déplacements plus longs en
distance, mais pas en temps

... mais aussi une part importante
de déplacements courts

Une rationalisation
des déplacements

... et une immobilité plus forte
qu‘ailleurs, notamment pour les
personnes agées

Une part importante de I'usage
de la voiture individuelle

item

Un faible usage des transports
Collectifs et solutions alternatives a
'automobile, hors transport scolaire

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Le Plan de Mobilité Simplifié (1) T, )

DE LA VITALITE A PARTAGER
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* La Communauté de Communes Saint-Méen Montauban (CCSMM) s'est engagée dans une stratégie de planification
durable a travers I'élaboration du PCAET et du SCoT du Pays de Brocéliande.

» La CCSMM s'est saisie de la compétence d'organisation de la mobilité et est devenue Autorité Organisatrice de la
Mobilité Locale depuis le 1er juillet 2021

= [/AOM locale devient I'acteur légitime pour I'organisation des services de mobilité a l'intérieur de son périmetre, ou
Ressort Territorial, de facon a améliorer les conditions de déplacements des habitants, tout en valorisant et
développant les modes de déplacements alternatifs a I'autosolisme, et en limitant sa dépendance.

Les services concernés par la @
compétence mobilité :

Transport Transport Transport a la Logistique
T . P régulier scolaire demande urbaine
Mais lI'exercice de la compétence
«est alacarte »
Mobilités Mobilités Mobilités Conseil en
actives partagées solidaires mobilité

= Un outil au service de ces nouvelles AOM, le Plan de Mobilité Simplifié : document de planification pour décliner de
maniere opérationnelle leur stratégie de mobilité.

= Une premiére déclinaison opérationnelle, la rédaction d'un Schéma Directeur des Mobilités Actives

— item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Le Plan de Mobilité Simplifié (i) Sﬁ%‘&a%”a%%‘;nv))
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Le PDMS vise a développer et articuler plusieurs solutions de mobilité autour de 7 principes :
Volontaire : |a collectivité s'engage volontairement dans la planification de sa politique mobilité
Souple : thématiques a aborder et processus délaboration peu cadrés

Indépendant juridiquement : pas de lien juridique avec d'autres plans ou documents d'urbanisme

o O O O

Mutualisable : le contenu du plan peut étre valorisé lors d'autres démarches et se traduire dans différents
documents abordant la mobilité directement ou non (ex : PCAET...)

O Adapté au territoire: il reflete les enjeux et les actions en faveur des mobilités existantes et a venir sur un
périmetre précis

O Partenarial : il permet de réunir acteurs publics, privés et issus de la société civile concernés par
son élaboration

O Participatif : il inclut la participation d’'un large public mais sans enquéte publique obligatoire

. . . . ' Plan ilité simplifi '
» (Ces solutions ou services trouveront leur pertinence en fonction /’— A deimabilite Hmplie -\

des besoins, des motifs de déplacements et des distances a 47—
parcourir. Par exemple, la mise en place d'une ligne de transport bl mal
collectif lorsque le potentiel est important, le développement des Tofhe of

modes actifs lorsque les flux sont diffus, et les distances a it

parcourir limitées. du territoire
|

Mobiliser les
|eviers
financiers a
dispasition

Bt soutenir
des services
adaptés

rEPOnse aux

SErVICES pour
identifier |es

Diagnostic

enjeux de
mohbilite

&
@
£
8
i
o
=
i

= Le PDMS de la CCSMM se devra de trouver un pragmatisme et

d'identifier les réponses adaptées au territoire. | Missions de Fautorité organisatrice de la mobilité

Le plan de mobilité simplifié contribue aux missions
de l'autorité organisatrice de la mobilité

a— i.tem Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Les objectifs de cette etude de planification Sﬁ;ﬂg,;gaggnv)
p
» Poursuivre et traduire concrétement les réflexions sur la prise de ) .
compétence Mobilité... » Aucune solution miracle
n‘existe en matiere de

L : e L . mobilité
» ... Tout en intégrant les enjeux mobilité identifiés dans les précédentes

réflexions (ex : SCOT du Pays de Brocéliande) .
» C'estl'addition de

plusieurs solutions qui
permet de tendre vers
une mobilité plus durable

» Croiser les offres de mobilité avec les besoins et pratiques de déplacements
sur le territoire (actuelles et futures), afin d'en mesurer l'efficience

» Sensibiliser et construire une stratégie commune et partagée, entre les élus, »  En vérifiant quelles

acteurs de la société civile et partenaires de la mobilité : .
solent connectees

physiquement, et

» Identifier des actions pragmatiques et cohérentes face aux réalités adaptées selon les
territoriales et aux capacités financieres de chacun publics, les périodes les
motifs et les
destinations

» Apporter aux habitants des solutions de mobilité ou visant a réduire leurs
besoins de mobilité

Cette étude doit constituer un réel outil programmatique:
» Une ligne directrice et une feuille de route opérationnelle en matiere de mobilité a 'echelle du territoire

» Une aide a la décision sur I'exercice de la compétence mobilité

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
Phase 1 — Diagnostic — Septembre 2023
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3 phases techniques et une phase transversale de SWM%’/‘)
concertation et co-construction Lhoniban_
Démarrage
février 2023 Cé
I P11
Phase 1 : Diagnostic +/- 7 mois -
1 phase transversale de
concertation :
Phase 2 : Identification des +/- 3 mois Co-condstl;fjire etbéchani?r en
orientations stratégiques vue de l'approbation d'un
projet partagé
Suivre et valider les différentes
Phase 3 : Elaboration du programme +/- 3 mois phases de l'etude

d’actions

Objectif de validation
d’ici le printemps
2024

La validation de I'étude marque la mise en ceuvre des actions retenues

— item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Un diagnostic pour présenter I’état des lieux en ngmmé%f))
termes de mobilité du territoire Mostaten )

» Un diagnostic organisé autour de différentes thématiques

Structuration Réseau viaire Stationnement Transports Modes actifs Modes Enjeux
du territoire et circulation collectifs et alternatifs
et pratiques intermodalité

ma [i| & B fHo @ [

» Deux enquétes pour identifier les pratiques de déplacements, les besoins, les attentes...

» 1 enquéte auprés des communes pour les impliquer dans la démarche : toutes les communes ont

== répondu. 5 grandes thématiques abordées :

Les pratiques de déplacements (intensité selon les destinations ...)

La demande et I'offre de transport collectif (jugement de I'offre, attentes, préconisations...)

La circulation (perception du trafic et des vitesses ...)

Les modes actifs et solutions alternatives (aménagement existant, pratique, covoiturage, électromobilité ...)
Les projets communaux et attentes générales

A\ A A A 4

» 1 enquéte aupres de |a population

» Des questions sur les pratiques de déplacements (modes, motifs...), les difficultés rencontrées, les attentes en
termes d'infrastructures et de services.

TIEBRIriS i G TIAEE du MCIACREMT] YTRATITICT 0 DA ) ST Fe

+
i
i
L

/
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Les données générales sur le profil des répondants
de ’enquéte a la population

438 réponses

au questionnaire
dont 308 questionnaires complets

379 réponses surles

17 communes de la
CCSMM

58 répondants
hors CCSMM

(Mauron, Iffendic, Rennes...)

—
pzitem
sl consein en HOBILITE

43 % de 40 — 60 ans
41 % de 18 — 40 ans

1%

B Moins de 18 ans M 18 a 39 ans

m40a59ans Plus de 60 ans

Une sous-représentation
(classique) des jeunes : 1 %
ont moins de 18 ans

Une répartition par age qui se
retrouve dans le statut des
répondants :

=75 % d’'actifs

* 13 % de retraités

=2 % d'étudiants

T\

Cnrgrmnaute de communes /
Sz,a\l/lnt-Me%n
DE LAVHOALQI'EtAanTAG%nv)

A ——

L, . Nombre de
Commune de résidence .
répondants

Montauban-de-Bretagne
Saint-Méen-le-Grand
Gaél

Médréac

Irodouér
Saint-Onen-la-Chapelle
Quédillac
Saint-Malon-sur-Mel
Muel

Boisgervilly

Landujan

La Chapelle du Lou du Lac
Saint-Uniac
Saint-Maugan

Le Crouais

Saint-Pern
Bléruais

105
85
30
29
19
17
16

Y

Une représentation géographique des
répondants corrélée a la répartition des

habitants sur le territoire

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban

Phase 1 — Diagnostic — Septembre 2023

10



mmmmmmmmm
Saint- Meen
Montauban )
DE LA VITALITE A PARTAGE

2. Structuration du territoire et pratiques de déplacements

’/@/ 'UO
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Un contexte territorial corrélé aux conditions de mobilite sl /)

Territoire périurbain de 17 communes
a +/- 40 km de la métropole Rennaise

Situé en Région Bretagne sur la partie
ouest de I'llle-et-Vilaine, limitrophe des
Cotes d’Armor et du Morbihan.

Influencé par des podles secondaires
externes (Bédée / Pleumeleuc / Iffendic /
Montfort...)

Soit autant d'acteurs institutionnels
ceuvrant en matiére de mobilité

Des axes structurants permettant une
bonne accessibilité du territoire :

» Desserte routiére rapide via la
N12 reliant Rennes a Saint-Brieuc
et par lantenne de la N164 entre
Montauban et Saint-Méen

» La voie ferroviaire électrifiée
reliant Rennes a Saint-Brieuc,
constituant l'axe historique de Paris
a Brest, avec 3 gares

Vel S Lamballe;Arm‘cTr’
| e
..
N
£ ..
= %
50 min ®
..
WLoudeac
7
: [ s
... |
o 'f-....,,.‘: 59 km

.Saint-Brieuc ;
L e

|45 min|
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26 min ' s Rennes,,

SesesiP,  \

Axes de communication

R
37 km
50 min

=]

40 min

Voie rapide
Voie ferrée

Distance et temps de trajet en voiture

Distance et temps de trajet en train
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Saint-Meéen
Montauban

Un territoire partiellement dans laire d’attraction de T ))
Rennes

L'aire d’attraction des villes : ensemble de
communes constitué dun pble de population et
demploi (ex : Rennes), et dune couronne qui

DE LA VITALTTE A PARTAGER

Les aires d'attraction des villes au sens del INSEE €2 \

" ; k
o . 4 Py
— e wmw L
| C3uines. {
N 0" ol Samt

. \ B . NN
regroupe les communes dont au moins 15 % des 7 \ ' L/‘ \ \"*;, e vi_\\\\-t
actifs travaillent dans le péle. \\ //~/ crapeeaine \ - Gt e : | s N
oo | 148 \a.__
-'/)< Médréac— ; ;’ 3 :
o , . . : " o e e T
» Le territoire s‘organise selon 2 aires W ; Cuediac T e SN
d'influence urbaine : A R e - | G Fonr) 5 by
. S : y & i \ Z, /Irodrué[\\
. . VTS ol . . 6
» Laire d'attraction de Rennes : 12 o - N3 . , ' M\””L/ et
communes du nord et de [est, / ? . e ey, . - ._ R e
regroupant 18 300 habitants = U s?é"éfﬁf.%"( IS Momm{; i SENE
(13 » de-?rgtagpg 2
» Saint-Méen-le-Grand polarise elle- f 7
méme une aire d'attraction propre | /// S i e SR
sur 3 communes du territoire, ,/)P” T i e e o , >
regroupant 7 300 habitants (+ . - ek fa ' oy
. 7 7 e ' .
Loscouét-sur-Meu), révélant une & o e e
moindre influence de Rennes sur [ (™ Ga'é' \«,J%//\ o e
le sud-ouest du territoire \ o) e '
& Ng ST usnmu ey’ ‘\\ §
» 2 communes, Muel et Bléruais, sont / s j T s
partagées entre plusieurs aires N Sa.m’uamn i R
d'attraction s /stimel _ ‘ Aires d‘attraction -g
ﬁ Rennes 3
. . . e &
» Des logiques de mobilité, et des besoins b SaintMéenleGrand g
qui en découlent, distincts selon les g Commune hors dune aire
d'attraction spécifique ,5
communes S o i ¢
— Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Une structuration territoriale equilibrée

» Le SCoT du Pays de Brocéliande definit 3 = Structuration territoriale définie dans le SCoT

niveaux de polarites :

(

2 poles d'équilibre principaux \
Montauban-de-Bretagne et )
Saint-Méen-le-Grand

accueillant des services répondant aux
besoins du quotidien : commerces, scolarité,
K santé, administration, culture...

(

Quédillac

AN

1 pole d’équilibre secondaire

Le Crouais
Irodouér
proposant quelques services de 1¢¢ nécessité : "SR ’
s el s 2 : la-Chapelle - X

commerces de prOX/m/te, équipements j , DO s
\ e / s P <. (‘\/‘\,-\IJ g
7 p6les de proximité o) L " £ s
Boisgervilly, Gaél, Landujan, Médréac, * Gael Muc! i \itondic S - _O0—
Quédillac, Saint-Onen-la-Ch., Saint-Pern b - N SAXRCLES on oy N 85 GO
; o Péle d'équilibre principal 3
roposant quelques commerces d'appoint Biiruse OOE G 7+ il seendais
prop quelq PP { £ e e Péle de proximité .
sur-Mel o Péle extérieur (hors SCoT) :3
Poles générateurs d'envergue sur la CCSMM : )
Une structuration plutot équilibrée pour ffi Services publics (MFS) ) Commerces g
les besoins du quotidien avec 2 polarités ;%:Tie'uycee D Zmederpios
fortes au centre du territoire. gMaison desanté () Equipementsportif g
@ Supermarché 3

item
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Communauté de communes
Saint-Meéen

Montauban ))
DELAVITALITEAPARTAGER

e

angaey
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0 .
~ Saint-Pern v

N
. ot © ) e,
o0 e
Léhdujan.
v 8 00
Irodouér

La Chapelle du
Lou du Lac

P
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Un territoire de 26 636 habitants répartis de - )
maniere diffuse Montauban )

26 600 habitants sur la CCSMM s andy l

) » 2 polarités concentrant 40 % de la population
2 Qe » Des noyaux villageois bien identifiés mais toutefois
e @sp) | un habitat dispersé hérité dans de nombreux
W oo § hameaux : les bourgs centres ne concentrent qu'une
il N @ . part relative de la population.

et une part non négligeable de ménages sans voiture

/) » Une population plus jeune que la moyenne regionale
_/ (1 sur 12).

1011

“ 597

Saint-Méen-
le-Grand
fa

Montauban-

"
Lo Crouais d%Brelagg

aChapeHedu
? Données démographiques (INSEE 2019)

L v 3 - Population permanente 26 636 hab.
4599 ¥ = oisgervilly e .
?:2:;;’;’;@) /‘8 N ' 3 e Commune la plus peuplée Montauban-de-B. : 6 086 hab.
W /,"‘” AE LT b Evolution démographique  SMM : +0,6 %/an, soit + 810 hab.
Qg 2013-2019 Région : +0,49 % / an
\ o Mukd i) g Fopuliign cheriyds 2iopy . : SMM : 75,6 hab. / km?
| \/\ oss $q - il Densité de population Région : 123 hab. / km?
1619 109 = De 30 475 habitants _ SMM . 18 3 0/
7 Becals I o 75 4 100 habitants g Part > 65 ans L] g
s"'s"l:r"::;’" I 7us de 100 habitants ) Reglon 0 22’1 %
'2 Population communale SMM : 259 %
W 4 ""‘\ en 2019 g < '
; . SRS L Région: 21,0 %
0 su Motorisation des ménages (INSEE 2019)
Taux de motorisation Rsél\élilzln: _11’5;3
Un territoire a 'urbanisme diffus qui éloigne les populations : . Y
des services et complexifie la mise en place de solutions de Menages sans voiture 8,1 % des menages
mobilité répondant au plus grand nombre. Ménages multi-motorisés 50,5 % des ménages

[ item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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[ ] [ ] y [ ] [ ] y A
La mobilité des habitants de Saint-Méen Montauban SWM%”‘))
exploitation de P’Enquéte Ménage Déplacement d’llle-et-Vilaine 2018 pour les jours de semaine DEM%tﬂggﬁnv)

3,7 dépl/pers/jour /
Soit 92 200 réalisés par les habitants de SMM un jour de semaine.

92 100 déplacements réalisés en lien avec le territoire (par les 10,9 km
habitants et non habitants), dont 60 % intégralement sur SMM. par déplacement en moyenne

. > . Soit 40 km par hab./jour
Motifs de déplacements des habitants de SMM

24 % des déplacements font moins de 1 km

= Retour au domicile

NN 54 % font moins de 5 km

= Etudes Distance par déplacement

= Achats grandes surface

= Achats de poximité 1 8 min <;4|;::1

= Sante par déplacement en

m Démarche administratives moyenne

m | oisirs 10-20 km

= Promenade 16% '
Soit 66 min par 13km

19%

m Visite
m Accompagnement ha b./jOUF

= Autre

Nombre de déplacements sur SMM par heure de départ 1 ,5 % de déplacements
12000 i multimodaux

10000
8000 Combinaisons les plus fréquentes :
6000
4000

2000 P
| d 2 2 =’
o Heures STAR

04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 00 01 02 O3

= Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
pitem gleg
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La mobilité des habitants de Saint-Méen Montauban

exploitation de ’Enquéte Ménage Déplacement d’llle-et-Vilaine 2018 pour les jours de semaine

Pratiques modales des habitants
de SMM

1,6%

55,8%

m Voiture (conducteur) m Voiture (passager)
m Transports collectifs = Marche

m Vélo

pEitem

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban

Communauté de ,‘
Saint-Meen )
DE MHOALQrEtAaPHTQG%nVJ

\-/

Part des ménages selon leur
équipement en vélo sur SMM

1,8 vélo par ménage
sur SMM

@ Pas de vélo
C)% 0,7 vélo par personne B 1vélo
= 2 velos

32 % des ménages n'ont
pas de vélo

m 3 vélos
m 4 vélos

18% 18% m 5Vvélos ou +

Fréquence d'utilisation des modes sur SMM

TC T

Covoiturage vers lieu de travail/études 20% 19% 7% 54%

Voiture (conducteur) 61% 6% 31%
Vélo 54%

Marche 50% 15% 22% 13%

59%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
B Plusieurs fois par semaine B Plusieurs fois par mois
W Occasionnellement Jamais

Phase 1 — Diagnostic — Septembre 2023 17



Des flux pour achats de proximité d’abord internes aux

communes

» Le maillage de commerces de proximité justifie
I'importance des flux internes aux communes
(179 flux sur 307 réponses)

» Logiquement sur Montauban / St-Méen, dans
une moindre mesure Gaél / Médreac /
Quédillac

» Entre communes : Montauban / St-Méen seront
les premiéres destinations puis Bédée, Montfort-
Meu et Rennes (achats d'actifs travaillant sur
Rennes)
» Des destinations complémentaires identifiées
par les élus (Landujan / Boisgervilly / Muel /
Iffendic / Romillé)
» Plus d'un tiers des déplacements sont réalisés a
pied ou a vélo O

Achats de proximité \ 7 )

5 personnes et moins

De 5 a 10 personnes
I Plus de 10 personnes

WIoTDINaTT,

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
Phase 1 — Diagnostic — Septembre 2023

Comrwnaute de communes

Saint- Meen
Montauban )
DE LA VITALITE A PARTAGER
- N
A
V4 ’ n
.. Résultats de I'enquéte
{
4
COTESItIATITION B
\
ety '1‘I
f ’ \ A“
ot | Saint- |
7/ Meédréac "\ /Pem
Quédiliac 1 La“"“la" J——
ﬁ ) / Romilié
f _ 7 3 Montzuban-
Saint-Méen- - — fe-Bretagne :
 le-Grand ’ > £ s
% - Bédée
/Saint-Onen- [ }
’ 1 Ia—Chapelfe Bmgervﬂ'y N
“*" © 7 A\ :‘, B et Mftﬁ!’lywj
). Jf“‘.& | Saint- Gf;::;e
w53 Gael Muel Ma"ga" Montfort
." ; Iffendic  -sur-Meu
| saint-Malon- ) Rennes
/ ST — sur-Mel
r i
L {
7z g
[ epe_ 2
) Modes utilisés
oo,
o
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4 grandes destinations pour les achats en moyennes / e )

grandes surfaces

» 4 destinations identifiées, dans l'ordre :
» Saint-Méen (7137 répondants dont 70 qui ne
résident pas sur la commune)
» Montauban (77/43)
» Bédée / Pleumeleuc (env. 60)
» Montfort (env. 20)

» Dans une moindre mesure : Rennes et Pacé,
notamment dans une optique de déplacements
chainés

» 95 % des déplacements sont réalisés en voiture

Achats en grandes surfaces

o 2.5

Saint-Méen
Montauban
DE LA VITALITE A PARTAGER V
\-/
) h
5 peronnes et moins ’, A
s D 5810 personnes .. Résultats de I'enquéte

I Pius de 10 personnes
{

COIESHIEATITION,

Viorbinarn,

Pioémel

5
— 1

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Communaute de communes \

Rennes, premiére destination pour les activités de loisirs Sﬁh”ota%%%gnvj
DE LAVITALITE A PARTAGER
5 peronnes et moins "‘) ;\
> Si le maillage de loisirs (équipements culturels / sportifs...) — —ZPesstommemes Dinan r/‘
permet de capter une partie des flux en interne, Rennes §
est la 1¢r destination de loisirs (env. 90 répondants sur 290) }}
» Saint-Méen (83) et dans une moindre mesure Montauban 1.

(57) ou Montfort sont également les destinations privilégiées

: {
CoIESIATITION, =

=l

» La pluralité des destinations (Rennes, Montauban ou Saint-
Méen) justifie la répartition modale, la voiture ne concerne
que 85 % des déplacements.

» La marche (10 %), le vélo (3 %), le bus ou le covoiturage (1 %)
sont également cités

ik
Motif sportif ord Motif culturel

Voroihan 2

LSS le-Grand.
N

Modes utilisés

At 1% —1%3%

85%

= R et

20
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Des déplacements de santé d’abord internes au territoire fﬁhﬁ&@%ﬁi’;ﬂnu»
A

=
5 peronnes et moins S
mmsms De 5 & 10 personnes i (/'
B Pius de 10 ‘
» Montauban (105 personnes sur 306 =i stats 4
répondants) et Saint-Méen (91) constituent les (J
2 premiéres destinations pour la santé. ),f
» Loffre de santé spécialisée proposée a Rennes S
. . o N UOICSHIATITIO] =~ ]
en fait une destination notable (25) mais a un ="
niveau moindre }
J
T 8 Sl
» Iffendic / Bédée et Monfort-sur-Meu sont = ks |
également soulignées =7 NS :
Quéditae | | /eI, ogousr

» 79 % des déplacements sont réalisés en voiture,
16 % a pied, 3 % en vélo

Modes utilisés

Morbinan, 1%

— = R
-,

— Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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2

Une prédominance de flux pendulaires en lien avec Sgﬁgfmﬂé%ﬂ;’f*))
’extérieur de la CCSMM Montauben )

» 8350 emplois surla CCSMM pour 11 700 actifs occupés, soit 0,71 emploi par actif occupé (INSEE 2019).

» Deux tiers de 'emploi est concentré dans les 2 podles principaux:
» 40 % des emplois sont a Montauban-de-Bretagne
» 27 % a Saint-Méen-le-Grand

» 7% a Gaél
. . . 26 0/0 1
» Loffre demplois est insuffisante pour 3 088 actifs travaillant dans
répondre aux besoins du territoire, leur commune de résidence
engendrant des flux pendulaires vers ]
I'extérieur : ) {5704
» 43 % des actifs travaillent sur 17 % j 6 827 actifs sortants
la CCSMM (3, '090 dans leur 2 000 actifs travaillant dans e Rennes Métropole :
commune de résidence)... une autre commune de SMM 3 551 actifs
» ...et57 % travaillent hors de la R
CCSMM, dont la moitié Autres : 3 276 actifs
travaillent dans la Métropole de . | i
Rennes AR

» En parallele, 3 722 actifs viennent
travailler sur la CCSMM.

Des relations fortes avec l'extérieur du territoire : 2 flux d’actifs sur 3 sont en relation avec l'extérieur (entrants ou
sortants).

[ Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
peitem slee
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Des flux d’actifs internes polarisés par Montauban- WW’/‘))

Saint-Meen
° ”y Montaub.
de-Bretagne et Saint-Meen-le-Grand SRR —
» 5088 actifs habitent et travaillent sur la Organisation des flux d'actifs E ;'1

CCSMM : internes a la CCSMM

» Pres des 2/3 (61 %) travaillent dans
leur commune de résidence

» Parmi le tiers restant, Montauban-
de-Bretagne et Saint-Méen-le-Grand
accueillent respectivement 37 % et
34 % des actifs « intercommunaux »

Caulnes

;\ . Saint-Pern
Médréac .

\_/ O

21

Landujan

-

Principaux flux intercommunaux (INSEE 2019)

Gaél > . i
Saint-Méen-le-Grand 8 km 135 actifs T

YT - ;
Saint-Méen-le-Grand 8312km 130 actifs - \
Montauban-de-Bretagne 9°’ 36 45
Sz@m- 0~“ ‘ y
@ Saint-Uniac

‘Pleumeleuc

Bédée 2

.

11 8
Méd I’éaC > . la-Chapelle 45
Montauban-de-Bretagne S loset SR / (’A ,s%
Saint- =\
Montauban-de-Bretagne : N Maugan & Momigrt-sur-Meu
> Saint-Méen-le-Grand 12 km 94 actifs 45 / Iffendic
Saint-Onen-la-Chapelle > . N\ b 20} -
Saint-Méen-le-Grand 2 29 Eas ’ ' Blg?aisj

Flux d'actifs > 20 personnes

Une part non négligeable des e Flux d'actifs

3! Saint-Malon
4 < 2 @ sur-Mel 75
. intra-communaux
déplacements de moins de 10 km, des )" Y 4 “.\/ O

distances favorables a lI'usage du vélo i Flux dactifs
Ve . inter-communaux
(électrique). —

ny
&
L
o
=]
3
=

23
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Com de ,

DE LA VITALITE A PARTAGER

Dinan
. . Tinténiac
L
6 827 actifs sortants N g Bécherel
‘\ f' b
\‘ r,i
\\ . riion "\
Le Mené SO == T e
Flux d'actifs sortants (INSEE 2019) : -"--?'{‘ g / : . N La Meziére
Lo . 7 5 Fro\d'nuér -
I F R - £ i~ ~
1 789 actifs Ay \‘\.-/ N ) U] Cesson-
Trémorel — 7 T N T g St-Grégoire  Sévigné
| e my o Montauban- L % Romills
qdactife ™= @z e~ ._ T I AT L% i He-Bretagne. P v
Mt iE I&@mﬁd—‘ =3 2 e . . Pleumeleuc

Rennes

200-250 actifs - ] S s i \.7 . el -...__ =
LA : A Ty --... .- - - -
' 150-199 actifs S e ¢ N Bédée

- L r -
100-149 actifs " w 4 e | , Tiseg o | e
60-99 actifs / e ) G PN ey W ) 1] B R
: % o Bréteil L'Hermitage

St-Jacques
e B e - - - - I
Réseaux TC N L ol | = e e Maontfort- Chartres-de-
Ligne TER Stléry 7 | 7 Iffendic sur-Meu Br=thmie
= === Lligne i ol | £ 0. Le RhEu
- = = = Ligne routiére o _ r o _ Bruz
o \ ) Mordelles
— . ) T o
fMauron

» Lagglomération rennaise, destination pour 52 % des actifs sortants du territoire :
» 26 % a Rennes méme
» 26 % dans une autre commune de Rennes Métropole
» Parmi les autres destinations hors RM : Montfort-sur-Meu (6 %) et le bipole Bédée-Pleumeleuc (6 %)

— item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
.! constiL e HoBITE Phase 1 — Diagnostic — Septembre 2023
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Une logique de proximité pour les actifs entrants

3 722 actifs entrants

Flux d'actifs entrants (INSEE 2019)

153 actifs
100-149 actifs
50-99 actifs

. 313 actifs

Flux d'actifs par commune
de destination (INSEE 2019

1106-1684 actifs

346 actifs
50-130 actifs

Réseaux TC

= === Ligne TER
= === Ligne routigre

% ’ Plouasne

Broons " =
rAaint-Fern.

Q

LY

,
St-Jouan-de-l'lsle % f
LY \

L - T X,
Plumaugat ~*on O 0 rodeusr
o i .
+ Qﬂuédrrlac / @

v Romillé

. . .
, ; >y . :
Trémorel : — Montauban- e '
: : L \
Y T Saint-Méen- |/ _ 1 _ - - g o \
e R ~
| le-Grand- = - - ) v Pleumeleuc

St-Onen-

- S .fa.C.hap.' g = b ' : - _-."- oL TS _-_' .:_ = it _.-.H‘
- f ‘ Bevisgervilly o o
Loscouét- ¥ O :g ] [ . Bédeée Pacé o ‘REHHES

sur-Meu F 1

-
o o

" Montfort-
sur-Meu

Iffendic

Mauron

240

Communauté de communes

Saint-Meéen

Montauban ‘J)

DE LA VITALITE A PARTAGER

e

» Une organisation plus diffuse et de proximité pour les flux entrants : des actifs essentiellement originaires des
communes limitrophes de la CCSMM, mais toutefois 8 % des actifs proviennent de Rennes.
» Des flux a limage des flux internes avec Montauban-de-Bretagne et Saint-Méen-le-Grand comme principales
destinations (75 % des entrants).

_-—
pr=item
ol conseiLEn mOBIITE
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wmdew,mr\
La structuration de l’offre scolaire Sﬁ%ﬁggnv))

DE LA VITALITE A PARTAGER

o AN

» 11 communes accueillent une école Répartition des établissements scolaires
primaire publique, et 2 autres communes Y
accueillent seulement 1 école privée.

» Le territoire est partitionné selon 3 \\
secteurs de college : 2 colléges sur le ZEORE
territoire a Montauban-de-Bretagne et \
Saint-Méen-le-Grand, et 1 college externe a \
Romillé. N J
<
» Seules les communes dIrodouér et /" s = X Romite

Saint-Pern sont rattachées a un collége
hors de la CCSMM (représentant 15 % des
11-17 ans du territoire).

Ie-Gr'alri'd .

: X > S _ A T AL
Samt-OneQ—- : i \ : . O

1a-C I " RN, ~¢
» La CCSMM est dans le secteur de 5 : Tehapels =
rattachement du lycée René Cassin de [/ _ \\ o TR A G
Montfort-sur-Meu (sauf Saint-Pern en 2 | o
double rattachement avec Dinan). (TN G“’ Saint. ‘ :
y augan_LL a
V\M-/\ .
Y Dlscuals Etablissements scolaires
BN Ecole publique Ecole privée
Collége public Collége privé
Lycée généeal L);ié(eo :aerofessionnel /

Sectorisation des colléges

Collége Jacques Prévert (Romillé)

College Evariste Galois (Montauban-de-Bretagne)
/ College Camille Guérin (Saint-Méen-le-Grand)

[ Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
o item glee

Phase 1 — Diagnostic — Septembre 2023 26



Des flux scolaires orientés vers Montauban-de- — })

Saint-Meen

H 4 Montauban

Bretagne et Saint-Meen-le-Grand RORR2
» Environ 6 700 scolaires vivent sur le Organisation des flux scolaires ot T . _L_W;M __ l\

territoire (INSEE 2019). Parmi eux :
» 48 % étudient dans leur commune
de résidence
» 24 % sont scolarisés dans une autre

de la commune de la CCSMM o

» 28 % vivent sur la CCSMM et
étudient a l'extérieur du territoire

» Les flux sortants se partagent vers
Montfort-sur-Meu (21 % des sortants
vers le lycée), Romillé (5 %) et vers e
Rennes notamment pour les étudiants

628 ol

ok Salnt e

. Pem
i % } Mnlac m-&ecre'w .:;m:c §

1 d I 7 ] . L2 Chapee- .
2 6 - L, 4 .. . | 2 4 . : : Chaussee o
0 I : N 355 "

. Sanr-uan-ge-lisie

. N
= Saint-Méen- ;
le-Grand }Le Crouais

(31 %). = - / L | R 1066_

LOSCOuStsUr-est

» De plus, 1587 éléves, habitant hors de
la CCSMM, sont scolarisés sur le
territoire. || s'agit principalement de flux
de proximité (de Bédée, Plouasne,
Montfort-sur-Meu...) orientés vers les
établissements de Montauban-de-
Bretagne et Saint-Méen-le-Grand.

Les scolaires constituent un élément

important de  l'organisation des i /’”‘\“\/J
mobilités. Non motorisés, ils dépendent = e ‘

des lignes de car et des modes actifs.

item

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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21 0 3
Saint-Onen-

Boisgervilly A7
L

'\-3 TN Ldtouzye

.
Saint-Uniac

W Montiort-sur-en =,

' .
Bléruais o
. Sai-Goniay %
Saint Malon"| &
_ surMel i
24 - Etablissements scolaires Flux scolaires > 20 personnes =4
w
q 7| Ecole primaire O Flux intracommunal 3
=
—fi College === Flux intercommunal intra-CCSMM &
=
- ; Flux sortant de la CCSMM 2
‘Faimpont Lyl:ee
s===% Flux entrant dans la CCSMM g
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P

L’automobile, le mode de transport dans plus de 9 sm%z"a”‘))
déplacements domicile-travail sur 10 “Mzauby

» Selon les données de I'INSEE (2019), la
répartition modale pour les
déplacements domicile-travail de actifs
de la CCSMM est la suivante :

» Une forte dominance de la
voiture a hauteur de 91%

» La pratique des modes actifs
demeure faible (4,8 %) : 3,7 %
pour la marche a pied et 1,1%
pour le vélo

» Lutilisation des transports en
commun est faible (4,4 %) et
plus basse que sur le territoire
voisin de Montfort
Communauté.

Parts modales des déplacements domicile-travail
(INSEE 2019)

CCSMM 90,8% 4,358

Monfort Communauté 87,9% 7,4% E
Bretagne 86,7% 6,0° z

0% 20% 40% 60% 80% 100%
e aune >
oy omg oLe
Voiture et deux roues TC Vélo

Des comportements modaux trés orientés sur 'automobile, et de maniére plus prononcée que le territoire
voisin de Montfort Communauté (aux caractéristiques semblables).

[ Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
peitem slee
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Des déplacements domicile-travail réalisés en voiture cwmm’f‘))
méme sur de courtes distances J

Actifs travaillant dans leur commune de résidence

» Lavoiture prédomine alors
méme que les distances a
réaliser sont généralement
courtes, pour les trajets internes
aux communes.

» 1 déplacement sur 6 est toutefois
réalisé a pied.
» Le vélo représente une part non

négligeable a plus de 4%.
L= S

Voiture et deus roues I8

o

Welo

v

ﬁ‘ m (}{EJ

Voiture et deus roues Wl

L

Saint-Meéen
Montauban

DELAVITALITEAPARTAGER

v
[ Actifs travaillant dans une autre commune de SMM

Exclusivité de la voiture.

Les autres modes sont utilisés de
maniere trés confidentielle de la
part de quelques personnes.

Actifs sortants de SMM

[ Actifs entrants sur SMM

» Une forte prédominance de la
voiture ...

» Saufvers la commune de Rennes
ou les transports collectifs sont
utilisés par 19 % des actifs.

» Les trois quarts des utilisateurs
des TC vont sur Rennes (le reste
étant tres diffus). i

v

Quasi-exclusivité de la voiture

Quelques déplacements réalisés
en transport collectif (une
cinquantaine) mais attention a la
représentativité statistique en
raison d'un volume faible

Les résultats de lenquéte aupres des ménages ne sont pas aussi fins et précis que les données de I'INSEE, néanmoins :

* 1% des répondants se rendent sur leur lieu de travail en covoiturage

= 7 % des répondants s’y rendent en train

e e




A\

® ° ® Cugwmdemyrm’\
Selon les motifs un usage moindre de "automobile Sart-héen ))

DE LA VITALITE A PARTAGER

p—

Modes utilisés selon les motifs de déplacements

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Voiture ou deux-roues motorisé Covoiturage ®Bus/Car mTrain ®Vélo ™ Marche

Pour les autres motifs de déplacements :

* Les modes doux sont notablement utilisés pour des achats de proximité (37 % des déplacements), des rendez-
vous médicaux (19 %) ou pour des activités (13 %) - Ces modes sont déja crédibles pour certains motifs

» Logiquement les achats en moyenne / grande surface sont réalisés trés majoritairement en voiture (95 %)

= Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Com de ,

Saint-Meéen )
Montauban )
DELAVITALITEAPARTAGER

e

3. Les offres de mobilité et les réponses aux besoins

[ Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Comy de ,‘
Saint-Meéen )
Montauban )
DE LA VITALITE A PARTAGER v
\-/

3.1. Le réseau viaire et la circulation

—= Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
pzitem gleg
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Un réseau viaire clairement hiéerarchiseé

Sl )
Montauban

DELAVITALITEA PARTAGER

La hiérarchisation du réseau viaire décrit les Structuration dia vEseat viake I
fonctions allouées aux axes et les logiques de PN,
trafic qui en découlent. NG

Le réseau viaire de la CCSMM s‘organise
selon 4 niveaux : W, i,

» Les voies rapides N12 et N164, qui
assurent  laccessibilité  régionale et
nationale du territoire via 7 échangeurs

» Un axe structurant d'intérét régional
permettant de relier Vannes a Saint-Malo e L
(D166) 2NN ‘.’;"émi‘;“:

\ .- /“."‘/‘T ‘ m ';}::nabven__es'&‘i:r.é‘ W o 53

Q. v
o A 023

T ' == Y

=
() h

i %

=
p:

J‘ o /,_Ir'odoué( )

/ La Chapelledu
&Lou‘amLac

» Des axes secondaires reliant les pdéles }

entre eux et des routes de liaison i //”“5 ¢ -‘s;'im"',;;?_-«_ A
assurant l'accés aux communes S et Mg
) ) ) L ¢ \‘\.'.,~ < e ) .-h‘ ) 5. .l:v:'.
» Un maillage capillaire permettant une "7 7~ 1 0" _‘ }} B
desserte locale (bourgs et hameaux) 1 T . il | L e ine { e
\ N 2 ) 8 ‘ " > - ‘. S R Ve T A ey [ ol 3 B3
\ g - Muel %, > T . rv,x ‘_A‘ = m‘;_w‘}:—”y’» -jxy" & ; =

/ £ \\“\\ Blerualsr\f § B f/ St ] \\\mf e 8
Les 2 x 2 voies permettent d'externaliser s\ 4 ) X < ,mv/ ' Hiérarchisatin du réseau viaire ~ ©
le trafic de transit des centres de e : S"’L‘I}'fféi"‘ \ P it bk é
Montauban et Saint-Méen, permettant ~«.§ ~ =~ / # e Réseau secondaire d'intéret
. . . oo . . i 4= + et O e 3 régiona &
ainsi une meilleure pa.c!flcatlon et un - S = Sl / R, 1550, o Mrasaoniomaiotier: B
meilleur partage de la voirie entre tousles [ -~ ¢#& L / ' i s e 3
modes / \ B4 n P A el Al Réseau de liaison intercommunale 3
° fﬁéfzz‘;m{} WA 0N By )'/’ Réseau caplllalre de desserte fine §
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Un trafic modereé et concentre sur les axes ngwé%ﬂ;’ﬁ))
Montaubanv
stru ctu rants DE LA VITALITE A PARTAGER )
» Logiquement le trafic se concentre sur les Un trafic concentré sur les RN '

e A PR RN

. e e’

“Longsal g <
oP

axes structurants du territoire T
» La N12 accueille prés de 40 000 véh./j ,
(2019) 500 1véh./min %
i L 1000 2véh./min %
» Env. 10 000 véh./jour sur la N164. 2000  4véh/min By
» La D166 accueille 4 a 7 000 véh./j, avec par S Ve,hr;/m'f]
exemple env. 7 100 véh./j entre Gaél et Saint- > 000 ,19 e /min

Méen.

» Sur les axes de liaisons intercommunales, le
trafic est d'environ 2 a 3 000 véh./j,
exceptionnellement 4 700 véh./j entre
Montauban-de-Bretagne et Boisgervilly.

» Sur le réseau capillaire, le trafic est faible et ne
dépasse pas 1 000 véh./jour.

» Une problématique de traversée PL du
Crouais pour rejoindre La Brohiniere mais un
projet d'adaptation de la voie communale de
Saint-Maurice pour délester le bourg.

Niveau de trafic TMJA 2019

40 000 véh.j

10 000 véh./j

5000 véh.j
3000 véh./j

2000 véh./j
1,000 véh./j
<500 véh./j

Kw 1GNBD 'mnéowéwﬁ“éﬁ)g /Rq‘ulﬂon 1N

o
= B

Les trafics sont globalement limités et traduisent une aisance a
circuler en voiture n'incitant pas au report modal.

[ item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Une accidentologie concentree le long des e )
: H Montauban }
prlnclpaux axes DELAVITALITEAPARTAGER
o ~ \.I N
» Surla période 2015-2019, 54 accidents corporels ont été ~ Accidentologie de 2015 2 2019 et o A
répertoriés sur la CCSMM, soit 10,8 par an \\\ 3 | -S,,m\\ e
. . . \¢ “NE AT erEe A
» Une accidentologie moins importante sur la CCSMM < @Y o f - ;
s , e o S % 21 A
que sur le reste du Département d'llle-et-Vilaine mais T O \
plus grave avec davantage de victimes Fi , 1 e
\\ f . v! Lnn‘(fujnn { 3
Ay ‘ / roo‘o?‘ A
» Une sur-représentation des 2 roues motorisés, 4 \ L \
. . p . . N s \ 5 \
impliqués dans 20% des accidents (17% des victimes), o j; (R | I‘r—"
I 4 0 1 ; - 1- ’ ::\\'""'-::—5: 25 fL e : Liz?::'“igu | = 4"‘;‘
alors qu'ils représentent 3 % du trafic | __/;fx\s%:wk% s Y : ’?; i
. . S . o Ven ) Dokg - i@ ;
» 4 accidents ont impliqué des cyclistes, tous situés hors O . S Jie
- . O , . . s 2 et . —_— \ 7
agglomération, causant 1 déces et 3 blessés hospitalisés Snkomis s g it b g \\,
ta-Chapelie N / I
L. . . . < @) -,)9 Saint-Uniac i . \_
» Absence de véritables points noirs mais a noter une b PR Se ‘
concentration d’accidents a Saint-Méen-le-Grand AU ¥

\ L]

N\ e S aint. > P R h 4:4=3 -
".\‘_\,\/ 777777777 [ > *3»‘4‘\“ £t < Maugan =, . =3 /-.;" e —z{ o, e 1 n-‘ '
Accidentologie 2015-2019 SR o 2] el v*/ o iy :
Bléruais g ! /

Nombre d'accidents 54 4026 : \ ""’T) / T
Moyenne / an 20,3/10000 hab.  34,3/10 000 hab. Y e x. _ ool
Nombre de tUéS 9 240 Evolution du nombre d'accidents coroporels sur SMM Cycles ‘
Moyenne / an 3,4/ 10 000 hab. 2,2/10 000 hab. —_— g . e G
Nb blessés hospitalisés 43 1575 1210 = " i
Moyenne / an 16,1/ 10 000 hab. 14,6 / 10 000 hab. £10 . .
4 6
Un enjeu fort de sécuriser la circulation des cyclistes sur les .
routes hors agglomération. o _._Azolf - ZOZ_VMS (2012) o
E item Etude de stratégie globale ds:;::blilitel';a-gic::t?:tinsaeu':fec:b(izrzg;t;nes Saint-Méen Montauban 35



Une perception négative du trafic par les élus des
communes

SN )
Montauban

DELAVITALITEA PARTAGER

La perception du trafic rou‘tier

par les élus des communes

» Les élus jugent a un niveau élevé le
trafic dans la quasi-totalité des
communes .

» Toute la journée, dans les
communes dont le bourg est g gl _ ,
traversé par un axe structurant WS el &
ou secondaire ‘ 5 ' \ :

» Principalement durant les heures

urbanisation favorisant les courtes F - Trafic globalement peu important
distances, seront les 2 leviers pour
diminuer le trafic routier dans les

communes.

Trafic important seulement aux heures de pointe

1 - Trafic important toute la journée

Pas de réponse

T — c - LTI ol

de pointe, pour  dautres LN Y 2 Chapeueau %!
communes traversées par un axe : : '
secondaire
3
&
5
Le développement de solutions < . . e ~
alternatives a l'autosolisme et une it | B pecontion du ratc rousie 4
i
3
kL
<

w
2}

e item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
.! constiL e HoBITE Phase 1 — Diagnostic — Septembre 2023



. . , — \

Saint-Meéen )
Montauban )

DELAVITALITEAPARTAGER
e

3.2. Le stationnement automobile

— item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Le stationnement sur le territoire : du stationnement Sgﬁmﬂgﬁ’f*))
facile et organisé Montauban )

» Du stationnement réglementé prés des commerces et services

» Des zones bleues en cceur de ville de Montauban-de-Bretagne
et Saint-Méen-le-Grand

» Des places arréts minutes en centre-bourg de Landujan,
Irodouér, Médréac...

» Des places minutes a I'école de Saint-Pern

» Au global, peu de difficultés de stationnement liées a une offre sk e T CUSRERR

plutot organisée et capacitaire :

» Des problémes légers liés a des comportements et a une
volonté de se stationner « au plus pres » (domicile, entrée /
sorties des écoles...), engendrant des pratiques anarchiques
avec du stationnement sur trottoir...

» .. mais finalement peu répandue comparativement a
d’'autres territoires, car les bourgs disposent souvent de
parkings et de places matérialisées sur voirie qui limitent les
mauvaises pratiques.

—= Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
px=item see 38
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A Montauban-de-Bretagne, du stationnement S })
réglementeé en coeur de bourg Noaen _ )

La réglementation du stationnement a Montauban-de-Bretagne

[

» A Montauban-de-Bretagne, des enjeux de

stationnement liés a : Y L T ,
» Laccessibilité des commerces et des services : \ — :
- ' . ) Roe . / WI"’UQ
; O

» Laccessibilité des actifs aux emplois e — ‘ o

» Le centre-bourg dispose dune réglementation zone 2y, '””‘%(,
bleue avec 3 durées différentes (15 min, 45 min, 1h30) &7 . ,
dans le coeur de ville, a proximité des commerces, et LT,
guelques places « arrét minutes ». ' : .
» Un zonage bien matérialisé J i = ks
» Mais une triple réglementation sur un linéaire si Ty b
court peut rendre peu lisible et peu Tl §
compréhensible la réglementation pour les non- \ loutelgProvidence |
initiés BT i
s Zone bleue
» La zone bleue semble jouer son role avec une offre ; mm= Nonréglementé
3| iy AT

Sources : IGN, Terrain ITEM / Réalisation - ITEM 2023

e wupe

disponible en journée.

» Les parkings non réglementés ont un fort taux
d'occupation en journée sans étre saturé comme en
témoigne la faible présence de stationnement illicite.

— item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
.2 constiL e HoBITE Phase 1 — Diagnostic — Septembre 2023



H 2 [ ] Comrwna\medewnmnes',’r AX\ b \
A Saint-Meéen-le-Grand, une zone bleue 2h en cceur de ville  Sitieen )ﬁ)
DELAVITALITEAPARTAGER

2 . wuenn

La réglementation du stationnement a Saint-Méen-le-Grand

» A Saint-Méen-le-Grand, des enjeux de stationnement

liés a: o - AP T Y ‘ e
’ il A . RS T = B} ) s §
» Laccessibilité des commerces et des services ‘ g
I . . H g
» Laccessibilité des actifs aux emplois ‘ . ®\ o] g
» Le stationnement des visiteurs /

» Le centre-bourg dispose dune réglementation zone oot
bleue 2h dans le coeur de ville, a proximité des 7 iysteprokessonre
commerces, et quelques places « arrét minutes » et / ey, MR O,
livraison. ’

» La réglementation est parfois peu visible, en s e e
raison d'un marquage par endroit ancien et d'une / 'y I , . ,
signalisation verticale peu visible. / / 7 —
- , : / Rty

» La zone bleue connait un fort taux doccupation en / ’ B
journée alors que les espaces non réglementés 7 |y S OEER L
disposent d'une offre disponible. La durée limitée a 2h ™
sur la zone bleue, semble étre trop elevee par rapport s 2 iy S
aux besoins d'un centre-bourg, et permettre une DONNE  wmmm Non réglementé _ . . e Wy iR
rotation. Shuirees * IGN, Terrain /TEM/Réansation\(EM 2023 ﬂfﬁmﬂ'x’ y

Place « minutes »

&N

- Place pour livraisons

Mrt taux d’'occupa

— item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Communauté de Dommunes
Saint-Meéen

Montauban )
DE LA VITALITE A PARTAGER

S ~=g S . X | ‘;

3.3. Les transports collectifs

m Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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L’usage des transports collectifs selon l’enquéte St héen

Montauban

DELAVITALITEAPARTAGER

Comy de , V )
p

» Pour les personnes enquétées, résidant sur le territoire
» 7 % utilisent quotidiennement les transports collectifs
» 7 % en ont un usage a minima hebdomadaire
» 40 % les utilisent de maniére plus occasionnelle
» 46 % ne les utilisent jamais

Les raisons qui justifient 'usage des transports 2 Ll IO Les freins a l'usage Nombre de
collectifs reponses d llectif réponses
données es transports collectifs données
Les transports en commun sont économiques 25 ] .
- - Les lignes et/ou les horaires ne correspondent pas
Les transports en commun sont plus écologiques 23 a vos besoins de déplacements 153
Il est difficile de circuler ou de se stationner 20 L o
Les transports en commun sont rapides 14 KOMS h avez pas AJEITES a proximite i votre 124
domicile ou de votre lieu de destination
Vous n'avez pas le permis de conduire 7 o . i
Vous n'avez pas de voiture & disposition 5 Vous préférez utiliser votre voiture 76
Vous voulez éviter d'acquérir un autre véhicule 4 Les temps de trajet en bus/car sont trop longs 75
Vous n'aimez pas conduire / ne pouvez pas conduire 2 SR DENES &) R R EALES O VR TE
Les transports en commun sont plus pertinents au ; Le prix des transports en commun est trop élevé 33
regard des distance a parcourir Vous ne connaissez pas le réseau et les lignes 22
= Les aspects économiques et écologiques vont = Linadéquation de l'offre au regard des besoins
justifier le choix des transports collectifs (en termes de lignes, d’horaires ou de la localisation)
» Les transports collectifs permettent également de est le 1¢" frein identifié par les répondants
s'affranchir des conditions de circulation et de » Le confort ou la rapidité de la voiture sont cités a
stationnement, en particulier sur Rennes un niveau moindre
Métropole
E ite!‘n Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Une offre TC orientée vers Rennes

4 offres de transport collectif présentes
sur la CCSMM

» Laligne ferroviaire TER Rennes <>
Saint-Brieuc desservant SMM par
I'intermédiaire de 3 gares :

» Montauban-de-Bretagne
» La Brohiniére
» Quédillac.
» 4lignes routiéeres régionales Breizgho

sur le territoire et 1 ligne tangentielle
(a Becherel).

» Un service communautaire de
transport a la demande sur toutes les
communes de la CCSMM.

» 1ligne du réseau RIV de Ploérmel
Communauté, cofinancée par SMM,
reliant Mauron a la gare de Montauban-
de-Bretagne.

Toutes les communes disposent d'une
offre de transport collectif.

A proximité, la ligne 7 Breizhgo (Dinan <>
Rennes) et le réseau STAR (desservant Romillé /
Bécherel) présentent un intérét pour les
habitants des communes du nord

item

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban

SR )
Montauban

DELAVITALITEA PARTAGER

L'offre en transport collectif

Guenroc

de la CCSMM
‘ ,
b
L
Saint-Jouan-de-I'Isle| v
\\ Médréac
Q Qued;;c [ ( |
: ¢ ¥ Candigan 15 Olrodouér

La Brohiniére

(Montauban) : ; r
-~ Montauban- ?
% y S - de-Bretagne La Chapelle du

= Lou(duilac;
4 44 ; f

Trémorel -
: Saint-Méen-
) ; . le- Grand
<< vers Merdrignac 8

Pleumeleuc

Saint-Onen- Boisgervilly

la-Chapelle

(]

Saint-Uniac

_ vers Rennes >>

Breteil

Samt L ;
Maugan Montfegt-sur-Meu

Iffendic

Offre ferroviaire
SantGoniay Emmm TER Rennes <> Saint-Brieuc
Q Halte ferroviaire

\ Offre routiére Breizgho

w2 Gaél <> Rennes

=== 7. Dinard <> Dinan <> Rennes

s 12, Merdrignac <> Rennes

mess 17, Montauban-de-B. <> Dinan
19. Saint-Pern <> Rennes

Offre routiére locale

=== \auron <> Montauban-de-Bretagne
Commune desservie par le TAD SMM

Bléruais

Saint-}\ﬁalon»
of -—a

sur-Mel

Mauron

Sources ! IGN BD Topo. 2018 - INSEE éo19/Réalisaum: ITEN 2823

»
w
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La ligne ferroviaire Saint-Brieuc <> Rennes Sg'{l:(}ng%%gnvj)

e

» Laligne TER Saint-Brieuc <> Montauban-de-Bretagne <> Rennes est structurante pour la CCSMM.
» 3 gares sur le territoire a Montauban-de-Bretagne, La Brohiniére (Montauban-de-Bretagne) et Quédillac.

Montauban <> Rennes: 18 min

Tous les jours Montauban.de Bretagne Quédillac <> Rennes : 25 min
Montauban <> Saint-Brieuc : 50 min
. . Nombre de relations (allers + retours) JOB / Samedi / Dimanche
Saint-Brieuc <> Rennes = -
l  Gares |  <>Rennes |  <>Saint-Brieuc

Montauban-de-Bretagne 33/9/8 12/9/8
La Brohiniére 23/0/0 0/0/0
Quédillac 9/5/0 9/5/0

» Une offre trés différenciée et aux logiques différentes selon les 3 gares de SMM :
» La Brohiniére est le terminus des services omnibus périurbain en relation avec Rennes, et dispose des services
calqués sur les horaires des actifs.
» A Quédillac, une offre seulement en heures de pointe orientée vers/depuis Rennes.

» Montauban-de-Bretagne est desservi 2 services en heure en pointe et a la mi-journée, mais avec un creux de
desserte de 3h en milieu de matinée et en milieu d'aprés-midi.

» Lorganisation du cadencement est plutét lisible : pour les missions omnibus les départs s’effectuent aux méme
minutes (25 et 50 a Montauban), mais les missions express Saint-Brieuc <> Rennes propose des schémas de desserte
différents (desserte ou non de Montauban et de Quédillac) nuisant a la lisibilité de I'offre alors qu'il s'agit d'une ligne
structurante.

Une offre importante a Montauban en relation avec Rennes mais plus limitée sur Quédillac avec I'absence d'offre
le dimanche.

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Quel niveau de réponse apporte loffre TER par S%n%e%n’f‘))
0oNTtaudaNn !

rapport aux besoins de mobilité ? (1) ST —

1/ Pour les besoins de déplacements en direction de Rennes (Montfort-sur-Meu, LHermitage, Breteil, Rennes) :

Adéquation globale offre TER / demande vers Rennes
m Pour les actifs Pour les captifs

Bonne

Bonne T fRr , 5 - a .
Possibilité de se déplacer a la demi-journée sur Rennes mais

LI ELE G Des services toutes les 30 min en HP et sur les franges des

Bretagne heures de pointe le matin, le midi et le soir aucun service en heures creuses (ex : pas de service entre
! 13h20 et 17h02 vers Rennes)
Moyenne
Bonne Possibilité de se déplacer a la demi-journée sur Rennes mais
La Brohiniére Des services toutes les 30 min en HP et sur les franges des aucun service en heures creuses... ET il faut pouvoir se rendre
heures de pointe le matin, le midi et le soir a la gare de La Brohiniere (éloignée des zones urbaines). Pas
de service les weekends.
Moyenne Moyenne
Quédillac Des services centrés uniquement sur les heures de pointe Possibilité de se déplacer a la demi-journée sur Rennes mais
et en nombre limité pouvant étre contraignant (1 train par aucun service en heures creuses et aucun aller vers Rennes
heure) apres 12h49. Pas de service le dimanche.
» Loffre ferroviaire TER en direction de Rennes apporte une Rennes 1789 19 %
solution de mobilité a environ 2 650 actifs du territoire travaillant S
. , . Cesson-Sévigneé 206 7%
sur Rennes et dans une commune desservie par le métro (Saint .
Jacques de la Lande et Cesson-Sévigné) et dans les communes S PSR £l LU sl
intermédiaires desservies par le train (Montfort-sur-Meu, Breteil Montfort-sur-Meu 393 4 %
et 'Hermitage). L'Hermitage 106 0%
Breteil 60 0 %

» Aujourd’hui 14 % de ces actifs (380) d'entre eux utilise le train,
révélant que ce dernier propose un service qui répond a la
demande.

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Quel niveau de réponse apporte U’offre TER par szm.nmen’")
rapport aux besoins de mobilité ? (II) Segba_ )

2/ Pour les besoins de déplacements en direction de Saint-Brieuc (Caulnes, Lamballe, Saint-Brieuc) :

Adéquation globale offre TER / demande vers Saint-Brieuc
m Pour les actifs Pour les captifs

Montauban-de- Moyenne Bonne
Des services toutes les heures en HP le matin et le soir et Possibilité de se déplacer a la demi-journée sur Saint-Brieuc ou
Bretagne . . . , )
un aller-retour a midi Lamballe mais aucun service en dehors de I'heure de pointe
. Aucune réponse Aucune réponse
La Brohiniére . , , . . : : :
Aucun service en relation avec Saint-Brieuc Aucun service en relation avec Saint-Brieuc
. Aucune réponse
_ Aucune réponse Qs N , . .
Quédillac G < . Aucune possibilité d'aller-retour a la journée ou a la demi-
Aucune possibilité d'aller-retour a la journée . ,
journée
Destinations Flux d’actifs Part TC
> Loffrifferr?wal_lrg TER en direction de Sa!nt-Brleulc pgesente Saint-Brieuc 31 0%
n r Imi mettre en per ive av N
une offre plus tee, a mettre en perspective avec les esoins Lamballe 45 0%
bien plus faibles que vers Rennes, avec seulement 127 actifs Caul - 00
susceptibles d'étre intéressés (aujourd’hui aucun actif utilise le auines °
train). Total 127 0%

» Toutefois I'absence totale d'offre vers Saint-Brieuc au départ
de Quédillac et une offre restreinte aux heures de pointe
depuis Montauban limitent I'intérét du train pour se déplacer a
I'échelle régionale.

[ item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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La fréequentation des TER

» Des évolutions contrastées entre les gares :
» Fréquentation stable a Montauban
» En forte baisse a La Brohiniére:-36 % en 4 ans

» En progression a Quédillac : + 66 % en 4 ans : des
transferts d'abonnés de La Brohiniere a Quédillac
(dus a l'amélioration de l'offre a Quédillac ?)

» Rennes : destination pour environ 90 % des abonnés
utilisant les 3 gares de SMM

-
Saint-Meéen
Montauban

DELAVITALITEAPARTAGER

)

e

Voyageurs en gare - source opendata SNCF

Montauban 1123736 1048385 1147797
La Brohiniére 8994 12 887 14 145
Quédillac 17 720 15811 10624
Total 3garesSMM 1150450 1077083 1172566

Nombre d'abonnés CC St-Méen-Montauban

Données non publiques et non transférables

TOTAL nombre abonnés | EVOLUTION AVRIL

pEitem

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban

" Avril 2019

Avril 2023

19/23

Montauban-De Bretagne 333 481 44%
La Brohiniére 21 23 10%
Quédillac 22 59 168%

nes

Montauban-De Bretagne 295
La Brohiniere 19 21
Quédillac 19 55

| % abonnés vers Rennes
| Avril2019

Aviil2023

Montauban-De Bretagne 89% 89%
La Brohiniere 90% 91%
Quédillac 86% 93%

Abonnés : voyages avec un abonnement TER annuel, mensuel ou hebdomadaire

Phase 1 — Diagnostic — Septembre 2023
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Montauban, La Brohiniére, Quédillac : des logiques de s?ﬁ%fﬁé""é?ﬁ))
rabattement différentes Montauban )

o~

LIV EL NG DIREY R ITEN LR  L'accessibilité aux gares

de 10 min en moins de 10
voiture min a vélo

Montauban 8 800 4200
La Brohiniére 7 700 300
Quédillac 7 200 950
Total 14 200 5450

usdiiac )
» 53 % de la population de SMM est située

a moins de 10 min en voiture d'une gare / y
halte '

» De Saint-Méen-le-Grand, la halte de La
Brohiniére est la plus intéressante, au
regard de sa proximité (10-12 minutes
en voiture) et d'une offre plus
conséquente qu'a Quédillac.

Saint-Méen-
le-Grand ¥R

,_\ .

Saint-Onen-
la-Chapelle

» Surlagare de Montauban, il doit se
développer en priorité une logique de

: Population carroyée 200m -
rabattement plus locale centrée sur les 5

Bléruais

. Moins de 15 habitants =
modes actifs, au sein de Montauban-de- De15a30habitants £
Bretagne et jusqu'a Boisgervilly : 4 200 B Oe 30375 habitants =

. \ . . \ 5‘ h b‘ o
personnes habitent & moins de 10 min & niiataon =:”da::§hab_"a"ts ;
vélo de cette gare oy s

’ Vo i ‘ Accessibilité aux gares 2
e en . f -~ 10 minutes a vélo 8
» Sur La Brohiniére, un enjeu local de ' T . |
connexion a pied ou a vélo entre la halte et 7 . . , :
les entreprises. ‘ / PN i \¢

e Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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La ligne Breizgho 2 Gaél <> Rennes fﬁ'ﬁéﬁ@i‘éﬂv)
) ——

» Laligne 2 permet de relier le sud du territoire a Rennes et Montfort-sur-Meu.

Ligne Période Communes desservies Nombre de services

Lundi au
2. Gaél <> Rennes Samedi
toute I'année

. Flux potentiels sur la ligne < .

3 communes Semaine : 8 services (4 AR)
Gaél, Muel, Saint-Maugan Samedi: 6 services (2 allers - 4 retours)

Rennes 110 actifs, 20 % en TC
Actifs Montfort-sur-Meu 55 actifs, 9 % en TC Moyepne 3 allers le matin et 3 retours le soir et 1 aIIer—r,etour a Ia. mi-
journée mais pour lequel les horaires ne sont pas adaptés aux actifs
Iffendic 25 actifs, 0 % en TC
Rennes - Bonne Permetde se déplacer a la demi-journée sur Rennes
Captifs Montfort-sur-Meu § Faible Des services centrées sur la pointe, aucun service en heures
Iffendic : creuses, nécessitant de rester 3 a 4 heures sur place.

» Laligne 2 réepond globalement aux besoins des actifs ayant des horaires classiques de bureau.

» Mais pour les captifs, il n'y a pas de services complémentaires adaptés :
» Pour Rennes : possibilité de se déplacer sur Rennes a la demi-journée, en empruntant les services des heures de
pointe, avec unedurée correspondant globalement aux besoins des habitants (ex : rdv au CHU)
» Pour Montfort-sur-Meu et Iffendic : nécessité de rester pres de 5h sur place le matin (arrivée a Montfort a 8h04,
départ a 12h56) et plus de 3h l'aprés-midi (arrivée a Montfort a 13h59, départ a 17h19) ne correspondant pas aux
besoins pour des déplacements ponctuels (ex : 1 rdv ne nécessite généralement qu’'1h a 1h30 sur place).

» Un fonctionnement aussi le samedi, intéressant pour les captifs avec 3 retours I'apres-midi.

La ligne 2 apporte une solution de mobilité intéressante pour les actifs et captifs du sud de SMM se rendant a
Rennes, mais n‘apporte qu'une réponse trés partielle pour les captifs vers les poles voisins de Montfort et Iffendic.

[ item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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La lighe Breizgho 2 Gaél <> Rennes Scémln%mMeen,,\ )
Fréquentation — données 2022 Région Bretagne Moten_ )

Voyages totaux (commerciaux +
scolaires) en 2022 67 193 OD des voyages commerciaux (2022)

(validations + M Tickets)

. . 2 465
Voyages commerciaux en lien avec 16 % > 3 Rennes
SMM (a la montée ou a la descente =
( ) Gaél < 74 »  Montfort-sur-Meu
72
Profil de fréquentation de la ligne Breizgho 2 1 b Autres communes
(2022)
2032
Rennes
Muel 291
Scolaires + > Autres communes
17988
27% Commerciaux
occasionnels 1720
26221 . 3 Rennes
39% Saint- 522
Maugan - > Montfort-sur-Meu
55
" > Autres communes

Validations commerciales a la montée sur SMM (2022)

Gaél Muel Muel Saint-Maugan Saint-Maugan
église centre Cameur centre Baudonniére
3 0 0 0 e vErS GOl
1071 992 vers Rennes
60 136
— Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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La ligne Breizgho 12 Merdrignac <> Saint-Méen-le-
Grand <> Montauban-de-Bretaghe <> Rennes (I)

Communauté de communes
Saint- Meen
Montauban )
DE LA VITALITE A PARTAGER

» Laligne 12 permet a la fois de relier la CCSMM a Merdrignac et a Rennes, dont quelques services desservent Bédée,
Pacé et Saint-Gilles.

Communes
desservies

Nombre de services

12. Merdrignac <>
SMM <> Rennes

Lundi au Dim
toute 'année

2 communes
Montauban, Saint-

Merdrignac <> SMM
SMM <> Rennes

Méen SMM <> Bédée <> Pacé

9 (4,5 AR) 3(1,5AR) 2 (1 AR)
22 (11 AR) 9 (4, 5 AR) 2(1 AR)
5(2,5AR)

Usagers Destinations ou Flux potentiels sur la ligne Adéquation offre / demande
origine depuis/vers les communes desservies

694 actifs, 17 % en TC (surtout en train) Bonne 3 services en HP et des services tout au long de la journée

Rennes
Bédée + Pacé +
Saint-Gilles

Merdrignac +
Trémorel

Actifs depuis
SMM vers...

Rennes

Bédée + Pacé +
Saint-Gilles
Merdrignac +
Trémorel

Actifs vers
SMM depuis...

Rennes

Bédée + Pacé +
Saint-Gilles
Merdrignac +
Trémorel

Captifs

item

200 actifs, 0 % en TC

218 actifs, 0 % en TC

254 actifs, 8 % en TC (surtout en train)

186 actifs, 1 % en TC

124 actifs, 4 % en TC

Nulle Aucun service adapté aux actifs du territoire

Nulle Aucun service adapté aux actifs du territoire

Moyenne Des services tout au long de la journée mais ne
fonctionnant pas en vacances scolaires

Faible Uniquement 1 aller le matin et 2 retours le soir en période
scolaire

Moyenne 2 allers le matin et 2 retours le soir mais pas d'aller-
retour possible a la mi-journée

Bonne Des services tout au long de la journée

Nulle Impossibilité de faire un aller-retour dans la journée

Moyenne Déplacement possible a la demi-journée mais avec
seulement 1 a 2h sur place

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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La ligne Breizgho 12 Merdrignac <> Saint-Méen-le- szm.nmen’")
Grand <> Montauban-de-Bretagne <> Rennes (lI) Motz _J

» Laligne 12 permet de répondre aux besoins des actifs et captifs souhaitant se rendre a Rennes en proposant des
services tout au long de la journée.

» Sisurlasection Montauban <> Rennes elle doublonne la ligne TER, elle assure néanmoins une desserte plus fine de

Rennes (Agrocampus, Villejean) et un complément de desserte en heures creuses. A noter que la ligne est soumise
aux aléas de circulation sur la N12.

» Mais il est particulierement dommageable que la ligne n'assure pas une desserte de cabotage des communes
intermédiaires entre Montauban-de-Bretagne et Rennes :

» Pour Bédée, Pacé et Saint-Gilles, aucun service ne permet d'effectuer un aller-retour depuis la CCSMM (les

5 services existants ne sont utiles que depuis Rennes) alors que la demande est présente (env. 400 actifs
potentiels) :

» 200 actifs, habitant Saint-Méen ou Montauban, travaillent dans l'une de ces 3 communes
» 186 actifs, habitant dans l'une de ces 3 communes, travaillent a Saint-Méen ou Montauban

» Un arrét sur ces communes ne pénaliserait qu'a la marge les temps de parcours des voyageurs (8 a 10 min pour
les trajets de bout en bout) et le train constitue une alternative plus rapide pour rejoindre Rennes.

» Par ailleurs pour Médrignac et Trémorel, l'organisation horaire ne permet pasaux actifs de SMM de venir
travailler en car (arrivée trop tardive le matin a 9h et pas de retour apres 16h10).

Ainsi la ligne 12 n'exploite pas I'ensemble de son potentiel et ne ! Lo roiir

tire pas profit de sa souplesse et des opportunités de desserte g, N . P -

. . . . P Saint-Méen- e

fine que permet une ligne de car (contrairement au train). w25 \us;gg g >

T 12,

Un travail sur l'adaptation de la ligne 12 pourra étre menée s >, o i

avec la Région afin qu'elle puisse mieux répondre aux =L P A,J o

demandes des usagers du territoire. Q. vors s >
[ Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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La lighe Breizgho 12
Fréquentation — données 2022 Région Bretagne

Voyages totaux (commerciaux +

L

Com de ,

Saint-Meéen

Montauban

-

DE LA VITALITE A PARTAGER

scolaires) en 2022 107 722 OD des voyages commerciaux (2022)

(validations + M Tickets)

Voyages commerciaux en lien avec 80 %
SMM (a la montée ou a la descente) Montauban-
de-Bretagne

Rennes

784
4 » Autres communes
Profil de fréquentation de la ligne Breizgho 12
(2022) Montauban- < 2032 > Saint-Méen-
e de-Bretagne le-Grand
Scolaires
25515 Rennes
24% Saint-Méen-
! le-Grand 1345
| 4 > Autres communes
Validations commerciales a la montée sur SMM (2022)
Saint-Méen Saint-Méen Saint-Méen Saint-Méen Montauban Montauban
Stade Bouffort Av Fach Louison Bobet Place Bischberg Rue de Rennes
1131

199 162
351 - -

e item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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vers Rennes
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La ligne Breizgho 17 Montauban-de-Bretagne <> Dinan S%ﬂ?,ﬁvaa%gr ))

DELAVITALITEAPARTAGER

e

» Laligne 17 permet de relier la CCSMM a Dinan Agglomération.

Ligne Période Communes desservies Nombre de services

Lundi au 3 communes
<> .
U2 Mo;i;aaunban Vendredi en Montauban, Saint-Méen, Semaine : 5 services (2 allers - 3 retours)
période scolaire Quédillac
. . . . 0
Actifs depuis Dinan + Quévert 36 actifs, 0 % en TC
2ol Caulnes 25 actifs, 0 % en TC Faible 1 service le matin par sens, 1 a 2 retours le soir selon le sens
Actifs vers Saint-Méen + . 0
SMM Montauban 130 actifs, 0 % en TC
Cabtifs Toutes ) Faible Autorise uniquement des déplacements a la journée aux horaires
P des actifs

v

La ligne 17 est essentiellement destinée a repondre aux besoins des scolaires.
» Elle n'apporte qu'une réponse faible aux actifs travaillant a Dinan ou venant travailler sur la SMM (vers Saint-Méen-le-
Grand et Montauban-de-Bretagne) mais le besoin est limité.

» De méme pour les captifs, il n'y a pas de services supplémentaires en journée, la ligne 17 ne permet que des
déplacements a la journée aussi bien vers Dinan que vers Saint-Méen-le-Grand et Montauban-de-Bretagne.

La ligne 17 : une ligne scolaire mais ouverte a tous pour les besoins ponctuels dont le faible niveau d'offre est a
croiser avec une demande limitée.

[ item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Communauté de communes

La lighe Breizgho 19 Saint-Pern <> Bédée <> Rennes Sgyﬂg,;gs%gnv))

DE LA VITALITE A PARTAGER

e

» Laligne 19 permet de relier le Nord-Est la CCSMM a Bédée et Rennes.

. - ) Nombre de services
Ligne Période Communes desservies

19. Saint-Pern <> Lundi au Samedi 2 communes S DERIES AN - EEREE 2 AN

Rennes toute I'année Saint-Pern, Irodouér irodouér 26 services

12 allers 14 retours

... Flux potentiels sur la ligne < .

14 services (7 AR)

. . Bédée + Pleumeleuc 105 actifs, 0 % en TC Bonne (Saint-Pern) : 2 allers le matin, 1 AR a midi et 3 retours le soir
Actifs depuis . o . . -
SMM Trés bonne (Irodouér) : 6 services le matin avant 9h, 2 AR a midi et 7
Rennes 365 actifs, 19 % en TC retours entre 16h30 et 19h15.

. Tres bonne Une permanence de |'offre toute la journée méme en
Captifs Toutes -
heures creuses.

» La ligne 19 dispose d'un niveau doffre élevé et constitue une véritable alternative a la voiture pour se rendre a

Rennes en moins d'1h.
» Elle apporte une réponse forte aux actifs et captifs rejoignant Rennes, Bédée ou Pleumeleuc, méme si elle est peu
utilisée pour ces 2 derniéeres destinations, la concurrence de la voiture étant forte (plus souple et plus rapide).

» Mais au regard du niveau d'offre, il est dommageable que le cadencement (des départs aux mémes minutes) ne soit
pas systématique pour une meilleure lisibilité de l'offre.

La ligne 19 : une ligne proposant une offre fournie, constituant une alternative crédible a la voiture.

[ item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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La lighe Breizgho 19 S
Saint-Meéen
Montauban

Fréquentation — données 2022 Région Bretagne Rtk

Voyages totaux (commerciaux +
scolaires) en 2022 107 588
(validations + M Tickets)

Voyages commerciaux en lien avec
SMM (a la montée ouala 22%
descente)

OD des voyages commerciaux (2022)

Profil de fréquentation de la ligne Breizgho 19

Commerciaux
abonnés
50 009
46%

Validations commerciales a la montée sur SMM (2022)

Saint-Pern [rodouér
salle polyvalente église
1 vers saint-Pern
vers Rennes
Siel 7 624

— item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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)

(2022) 2692
Rennes
Saint-Pern
548
Scolai Autres communes
Colaires
24393 Commerciaux
23% occasionnels
33311‘;9 Rennes
Irodouér
971

Autres communes
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La lighe Breizgho 7 Dinan <> Bécherel (<> Rennes) S%“Eﬁ%%”@n ))

» Laligne 7 permet de relier le Nord-Est de la CCSMM a Dinan via la commune voisine de Bécherel (relation Bécherel -
Rennes impossible car pas de cabotage au sein du périmetre du réseau STAR).

Nombre de services

reriote | communes desservies mmlm

Aucune
A proximité : Saint-Pern,
Irodouér, Landujan

Flux potentlels sur la ligne

Actifs depuis : 0 Bonne 2 allers le matin arrivant avant 9h a Dinan et 4 retours apres
Dinan 40 actifs, 0 % en TC . , . .
SMM 16h30 le soir et une permanence de 'offre toute la journée
Bonne Une permanence de I'offre toute la journée méme en heures
creuses... mais nécessité d'un rabattement en voiture ou a vélo.

7. Bécherel <> Lundi au Samedi

Dinan toute l'année (10, 5 AR) (8, 5 AR) (5, 5 AR)

Captifs Toutes -

» Laligne 7 dispose d'un niveau d'offre élevé et constitue une véritable alternative a la voiture pour se rendre a Dinan en
40 minutes.

» Toutefois son utilisation demande un rabattement en voiture ou a vélo vers Bécherel (a3 4 km de Saint-Pern, 6 km
d’'lrodouér, 7 km de Landujan) pour les habitants du territoire (un parking existe au niveau de l'arrét du centre-ville), ce qui
limite sa pertinence et son attractivite :

La ligne 7 : une offre intéressante pour rejoindre Dinan mais nécessitant un rabattement en voiture ou a vélo.

[ item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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La lighe RIV 9 Mauron <> Montauban-de-Bretagne Sait-Meen

Montauban ))
DELAVITALITEAPARTAGER

e

» La ligne RIV 9 fait le lien entre les 2 Communautés de Communes en reliant Mauron (Ploérmel Communauteé) a la
gare de Montauban via Saint-Méen-le-Grand et assure le lien entre les 2 polarités de SMM

Ligne Période Communes desservies Nombre de services

RIV9. Mauron <> Lundi au Vendredi toute Gaél, Saint-Méen-le-Grand, SemEmaAseryicesiparioltZAR)
Montauban l'année Montauban-de-Bretagne ’ par]

Flux potentiels sur la ligne Adéquation offre / demande

Actifs depuis

i 0,
SMM Mauron 40 actifs, 0 % en TC
Actifs vers Saint-Méen + , 0
SMM Montauban + Gaél 20 aadss, 0t en e . :
. . . Faible 1 seul aller-retour par jour
Saint-Méen <> Gaél
Actifsintra  Montauban <> Gaél , 0
SMM Saint-Méen / Saint- o0 EEs, Ut e It
Onen <> Montauban
Captifs Toutes -

Faible 1 seul aller-retour par jour positionné sur 'heure de pointe

Avec un seul aller-retour possible par jour, I'utilisation de la ligne est tres contraignante alors qu'il existe un

potentiel denviron 670 actifs sur la ligne, sans compter les rabattements sur la gare de Montauban et les
déplacements des captifs en journée.

» Fréquentation : env. 100 a 150 voyages par mois, soit en moyenne 1 a 2 personnes par service.
» Codt de laligne : 47 k€ par an, financé a 70 % par SMM et des recettes anecdotiques d’environ 1000 €.

La ligne RIV 9 : une liaison structurante pour SMM, complémentaire aux lignes Breizgho, mais qui n‘'exploite pas
suffisamment le potentiel captable, faute d’'une offre attractive.

[ item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Montauban

L’offre réguliere globale entre Saint-Méen-le-Grand - )
et Montauban-de-Bretagne MR,

|(

» La liaison entre Saint-Méen-le-Grand et Montauban-de-Bretagne est Nombre de services

assurée essentiellement par la ligne 12 (Merdrignac <> Rennes) m
complétée par quelques services des lignes Breizgho 17 et RIV 9. 28 10

(13+15) (6 + 4) (1 AR)
USHeErE Flux potentiels entre Saint-Méen + Saint-
8 Onen et Montauban

Actifs 270 actifs, 0 % en TC

wE

Adéquation offre / demande

Moyenne Des services toute la journée, mais mal répartis pour avoir un effet
fréquence bénéfique sur l'attractivité de I'offre

Bonne Une permanence de l'offre toute la journée méme en heures
creuses... mais des allers-retours qui ne se combinent pas toujours aisément.

» La liaison entre Saint-Méen-le-Grand et Montauban-de-Bretagne bénéficie d'un niveau d'offre plutdt élevé pour des
communes de cette taille, avec 28 services par jour en semaine... Mais une organisation horaire plutot contraignante
qui rend finalement peu attractive l'offre TC entre les 2 communes :

» Des services trop concentrés qui annihilent 'effet frequence permettant de rendre une offre attractive
» Des horaires conc¢us pour rejoindre Rennes : ex. pas de service en HPM vers Montauban aprées 7h43

» Un seul aller-retour a la mi-journée et disposé entre 13h et 14h, soit un retour trop tardif quand pour revenir sur
Saint-Méen en fin de matinée

» Des services en HC mal positionnés pour permettre un déplacement d'1 a 2h a Saint-Méen ou Montauban

Captifs -

» Une absence d'interopérabilité entre les lignes Breizgho et RIV, ne permettant pas a la ligne RIV de véritablement
compléter l'offre.

» La distance faible entre les 2 communes, la présence de la N164 et la souplesse de la voiture la rend tres attractive sur
cette relation.

Enjeu de constituer une offre adaptée aux actifs sur cette relation :
- Des services réguliers
- Plusieurs services répartis de maniére uniforme sur les heures de pointe pour créer un effet fréquence

[ Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Syntheése de Uoffre TC
une faible adéquation offre/demande

\"{, S ;i Réponse de I'offre TC
sa—  aux besoins des CAPTIFS

. Sa:nt %;. .
) \ ‘Bachere! Caulnes

. wers Rennes »»

Clakr s

Réponse de |'offre TC
aux bescins des ACTIFS

Saint-Jouar-de-IT3

[ Yirodougr

Lanmaan

™
\ Montauban- e “ \
" v
rrema | de-Eretagne el Lo Ey Tremorel o - .
La Crauais - 5‘2{_ Saint-Méen- La Crouais
<,\!'le-(irand
<< vers Merdrignac i

Fiaumalaie
Saint-Onen
1 Chapete

Saint-Onen Bolsgorlily
\s-Chapete

Bidrasis

¥
- M- *

20Te . BAEE i

Al
Mauron Miveau de répanse de I'offre ferroviaire Niveau de reponse de I'offre routiere  Nombre d*actifs captables par ligne Mauron
e W TER Saini-Brieuc < Montauban <> Rennes === Bonne i trés boane P ] z
: Bonne & Montauban et La Brohiniére LI AT : £ B re :
. : 3 S w— Trés failsle & faible 30100 200 300 500 i o 2 4
e Moyenne a Quadilla [ — i

.t m Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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CONSEIL EN MOBILITE

Blérass

R Niveau de réponse de I'offre ferroviaire Niveau de réponse de I'offre routiére
I TER Saint-Brieuc <> Montauban <> Rennes === Bonne a trés bonne

DE LA VITALTTE A PARTAGER

Com de , '%"
Saint-Meéen
Montauban }

L9 i
n
- >
§8 i A
) Saint 2 -
- v Pem Becharel
s vers Rennes >>
"y :
. -
Médréac \
w! )
Landupan |r°d°ue’
La Brohiniére 3
(Montauban) -
- Montauban-
de-Bretagne La Chapelie de
Low dullon e

Plaumeleuc

Bolsgervilly

SeetUniac

vers Rennes >>
Bretoll

{ffenaic

- =
Sant-Maton- ~
aur-Mol af

Limitée & moyenne

Bonne 3 Montauban
m— Trés faible & faible

Moyenne a Quédillac et La Brohiniere
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Temps de parcours Coiit d’'un trajet simple Colit mensuel (base 20 AR)

Une offre TC peu concurrentielle pour un usage ponctuel S%ﬁgi;@%%@n ))

Trajet o Volture** Voiture Voiture Voiture Voiture
TC (essence * TC (essence *
PRK PRK
seulement) seulement)

Saint-Méen-le-Grand >

Montaubande . 120u17 28min 16 min 14¢€ 4,6 € 50 € 56 € 184 €
Montauban-de- TER 41min 50 min 1€ 3,1€ 10,5 € 79,6 € 124 € 420 €

Bretagne > Rennes
Gael> M“::Ef”t'sur' 2 45min 26 min 25¢€ 24€ 74€ 50 € 95,6 € 294 €
Irodouér > Rennes 19 1h09 52 min 2,5€ 3,1€ 10,5 € 50 € 124 € 420 €

Voiture + 135¢€
Médreac > Cesson-  TER+ 1h26 55min  (1€+11€+ 47 € MEge | it 188 € 644 €
Sévigné Métro / 15€) + 108, 7€)
Bus !

*PRK : Prix de Revient Kilométrique, ici pour un véhicule de type Peugeot 208 (PRK 0,35 €/km)
** gjout de 15 min pour prendre en compte le pré et post acheminement & pied ou a vélo.
*** gjout de 5 min pour le stationnement & destination de Rennes et ajout de 2 min pour les autres destinations.

» Dans l'ensemble, la voiture offre des gains de temps compris entre 20 et 40 minutes face aux transports en commun,
sauf pour les trajets réalisés en train (Montauban-de-Bretagne > Rennes) ou les TC sont plus intéressants.

» Pour des trajets ponctuels d’'une seule personne, les lignes de car offrent un colt proche de ceux en voiture (codt
du carburant uniquement). Toutefois a partir de 2 personnes la voiture est bien plus intéressante. Le tarif du TER est
sensiblement plus cher que la voiture pour des trajets occasionnels.

» Les transports collectifs sont nettement plus compétitifs (sur le plan économique) que la voiture pour les trajets
réguliers, du fait des abonnements TC et d'un codt d'utilisation de la voiture plus élevé sur le long terme ('assurance,
'amortissement, I'entretien du véhicule, entrent davantage en ligne de compte... intégrés dans le PRK).

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Un manque de cohérence et de lisibilité des arréts
Breizgho

Saint-Méen-le-Grand

Comrmnavtedecomnwnes \
Saint-Meéen :
Montauban }
DE LA VITALITE A PARTAGER
Montauban-de-Bretagne ‘
= = e gé’ £
- Y o A b 5 g
ORI . @ wipary 3 T B e
N e M : 1% L
: oL : St s - ) .. /,.// -4 o ke o dane ChAI
e oo etd, 5 m A &t Pa 4 o, g Q ]Place du Marche
ot NG QLChanoine Bouffort I x ~ - T et
e ik 120
Tl Om ' 7 [Place Blschbergl Om- 3 £ A% e
‘| Avenue Foch S ﬁ I Rue de Rennesl E
X .I. e 3 Tl - 4 we sy = ,
Hi R, s | * &y
A ¥ &7 ", o R \ ‘Vb;n“ S
SR rivO N /' P
A o > 4\’.11 O o ¥ B Ly
S8 [ sy bs Louison Bobet Rk o
S H : & e > s
et . /3 L\ - 4 / '?
R ’,;‘: .
- — .
| arrét ponctuellement desservi
» A Saint-Méen

1 arrét ponctuellement desservi
» Manque de cohérence, de lisibilité, de simplicité et d'intermodalité dans la desserte des arréts:
desservi par qu'une seule ligne (12)
» A Montauban : Rue de Rennes est l'arrét principal et on releve une déconnexion entre la gare et le centre-ville
» Absence de desserte de la gare par les lignes Breizgho
min a pied de la Rue de Rennes)

le Stade est l'arrét principal de Saint-Méen, desservi par toutes les lignes, mais 'Avenue Foch n'est
pxitem

pas d’intermodalité train/car possible (gare a 20
» Absence de desserte du centre-ville par la ligne RIV 9, qui passe a cdté d'usagers potentiels

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Une accessibilité et une visibilité des arréts a parfaire Saint Men })

Montauban

DE LA VITALITE A PARTAGER

e

» Les fiches horaires des lignes est systématiquement présentes, et déclinées par sens.
» Les arréts sont globalement identifiés, mais ceux-ci sont souvent peu mis en valeur :

>

fvvvy

Rue de Rennes - Montauban - arrét non
conforme aux normes accessibilité normes a

Des box individuels de stationnement vélo aux arréts Stade (St-Méen) et Place Bischberg (I\/Iontguban)

Généralement les arréts ne sont pas aux normes d'accessibilité des PMR

Des cheminements piétons globalement présents vers les arréts dans les communes
Un abribus est souvent présent

Le zébra jaune sur la chaussée n'est pas systématiquement matérialisé.

L 4

Montaub

Un enjeu de
mise en
accessibilité et
de valorisation
des arréts et de
leurs abords,
afin de renvoyer

e _ une image
Saint-Maugan - arrét non conforme aux Muel - arrét non conforme non aux -Méen - arrét non conforme aux  positive du
normes accessibilité normes accessibilité . normes accessibilité ‘ transport
1 Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban ublic.
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Qualite de ’information et billettique multimodale

» Pour faciliter l'accés aux transports alternatifs a la voiture, la
Région Bretagne a mis en place une plateforme
d'information multimodale avec calculateur d'itinéraires
sur internet et sur smartphone : mobibreizh.bzh

>
>
>

Des informations sur les horaires et les tarifs
Des alternatives a vélo et des rabattements en voiture

Le site Breizgho est dédié uniquement aux lignes
routieres régionales (informations sur les horaires,
tarifs et itinéraires)

Pour le vélo, l'outil propose d'adapter litinéraire en
fonction du profil du cycliste mais ne permet toutefois
pas de réaliser des trajets multimodaux (rabattement
en cycle vers un péle multimodal).

» Les fiches horaires des lignes routiéres régionales sont
globalement lisibles, pour un public peu averti, mais il n'y
a pas d’informations sur les tarifs.

» La page Mobilité du site Internet de la CCSMM propose un
renvoi vers le site Breizgho.

» La carte Korrigo, support billettigue multimodal, est
utilisable sur les lignes routieres Breizgho d'llle-et-Vilaine et
sur le réseau TER. Elle n'est pas interopérable avec les lignes

Breizgho des Cbtes d’Armor (cas de la ligne 17 vers Dinan), ni

avec la ligne RIV9.

pEitem

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban

MOBIBREIZH.bzh

—
—
—
Menu
Itinéraires
@: ! Trauvez voirs frenire &n Bretagne
TIRERAIRES

-
I\'D Digan S Misen-ie-Grand w- +
HORARES
aniste Guditac *- F
PN
o 15 |uin 2025 v [
]
= Sl 130 5 v
)
| B voyage scressibie
Flus dogbions
s C
TITRES EV
TREES
NP m i -
RESERUR: RésullALs en Cranspor en o
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Un service communautaire de transport a la demande Scawﬁmﬂgﬁfﬂ)*)
dans toutes les communes Montauban )

» La CCSMM organise un transport a la demande sur son .
territOire. Types de trajets IDI IDI ® Vers les services publics: mairie,

» Le service existe depUiS 2012 Du lundi au vendredi de 8h30 a 18h30, T,

® Vers les services nécessaires & la

de porte a porte.

, . . , . = vie quotidienne (hors commerces):
» Lexploitation est assurée par les taxis (4 lots) e | medecins, pharmacies, opticiens,
.o , . ST . AL’ F hépital de St-Méen, maisons de
» La CCSMM assure le suivi et la réservation (a l'accueil géngg:\%RUNAUTE’ OO e T
H HP H A A Ehpad de Méedréac...
de la CC) mais sans logiciel de gestion dedié. T | E = i
iy . SNCF, arréts de car BreizhGo...
» Un TAD qui répond a 2 besoins distincts : s = Pommrend e vitio s proches
» Le TAD « services » : destiné aux personnes agées

(+ 70 ans) ou en situation de handicap, habitant
SMM pour répondre a des déplacements vers les
services publics, de santé, I'offre TC et la visite a des
proches.

» Le TAD « emploi » : pour les personnes en
formation ou en recherche d’emploi, pour rejoindre
les services publics et les structures d'emploi,
d’insertion et de formation et les arréts TC sur
prescription d'un partenaire social.

: 2 . . * Pour consulter des professionnels de A I:EXTERIEUR .
> Un service de porte'a'porte du Iundl au Vendl‘edl pour santé ou acteurs médicaux-sociaux DE LACOMMUNAUTE
des déplacements sur le périmétre de SMM, ou vers les - Pk vk DE COMMUNES
oy » s e . , : gue, radiologue,
polarités extérieures (pour les services non présents sur le dermatologue, CDAS, centre médico- « Vers les villes de Bécherel, Bédée,
territoire). el BHERSS.. iffendic, Montfort/Meu, Romillé

TAD Service TAD Service TAD Emploi
» Une tarification lisible et accessible, différenciée selon le intra-SMM DUERIY

périmetre (intra-SMM ou vers l'extérieur), le public cible et le Aller 336¢€ 6a12€ 1,5€a3€
nombre de courses par an. Aller-retour 6al12€ 9a18€ 3a6€
e Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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(] o [ ] o
Utilisation du TAD communautaire e )
Montaben___J
e
> 3856 trajets en 2019... Principales origines-destinations du TAD : F&
» 2 548 réservations et 2 249 courses* réalisées communaiitaire en 2045 o 2 3 | ;
» TAD Emploi et TAD Services se partagent a part égale SRy k- . )*\ﬁi ?f.'mx} PEEL
» 60000 km parcourus e kg
» Colt: 138 k€ pour 9 114 € de recettes o8 :
» Réalisés par 182 individus uniques ~ Lo
* Une course peut
» 26 km/ course en moyenne correspondre 8 1 aller _ : _
» Un colt moyen de 60 €/ course ou 1 aller + T retour | ‘ ' 5 NG s s §f
TRANSPORT EN TAD SERVICE :
COMMUN VISITE PROCHE =T
SERVICES -
3% ACCUEIL DE Al \_“‘\.
JOUR Y
37% ¥ =
MEDICAL ] i \ 3
4 » Sajnblhlnn S
38% £ ME| \ . 7l
et )y : : - &
/_ADMII\;I;TRATIF ..'_ T . “\/rlupznwww E
AIDE : % - T ‘ ' Flux intracommunal ?‘:
0% —Courses—  AIDE socm;\ur\nENTAlRE wal @ TUSAES : e il itercommunal 2710200 20400500 ¢

3% 2% 4%

» Montfort-sur-Meu représente plus de la moitié des destinations (dont 80 % pour le motif Emploi), suivi par Saint-
Méen-le-Grand (13 %) et Montauban-de-Bretagne (11 %).

» Larelation Saint-Méen-le-Grand <> Montfort-sur-Meu représente 22 % des courses.

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Utilisation du TAD communautaire

. Principales origines-destinations du TAD
> 4217 trajets en 2022... demnanEs e ioes

» 23719 réservations et 2 164 courses* réalisées : T

60 000 km parcourus b S I R it
CoUlt : 180 k€ pour 6 738 € de recettes ' v g
Réalisés par 198 individus uniques . ' /

28 km / course en moyenne _ B

» Un colt moyen de 80 € / course pour la collectivité S e £

vvyVvyyvVvyy

* Une course peut correspondre a 1 aller ou 1 aller + 1 retour

» Montauban-de-Bretagne, = Montfort-sur-Meu et

Iffendic représentent chacun un quart des i -‘\_7’.\_ //;
destinations, suivi par Saint-Méen-le-Grand (17 %). i oy
\ 3 rovtic:

e i+
Saint-Malon- \)
sur-Mel

TAD Emploi TAD Service At ,
—.4‘.1. v S 7 -
Montfort-sur-Meu 43 % Iffendic 36 % i ‘.JFlux>mwyays
Montauban-de-Bretagne 35 % Montauban-de-Bretagne 23 % : f—‘\f\ C | S
Saint-Méen-le-Grand 21 % Montfort-sur-Meu 19 % g " 3 W e S e 'J"zu 00 700 300 430 500

Saint-Méen-le-Grand 17 % :

» Age moyen des bénéficiaires :

0 . . . . .
» 70 OA) ges !nscr!ts ut!:!sent :e TAD mlomj d2e 119 f0|s par an > TAD Emploi : 30 ans
» 10 % des inscrits utilisent le TAD plus de 25 fois par an > TAD Service : 64 ans

e Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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29 % avec le TAD Emploi et 71 % avec le TAD Services : O A -

La élwpollg du
Lou du Lac

L

i)

A ——

Saint-Meéen
Montauban

DE LA VITALITE A PARTAGER

Montiart-sur-lieu
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g
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Les poles d’intermodalité ferroviaires P ))
La gare de Montauban - un PEM qualitatif Meontauben )

Stationnement cyces
0 Arceaux

B Box
B Racks

Aménagements cyclables

= \/oje verte et assimilé

Chaucidou

Box velos |nd|V|dueIs (3 vélos)

La CCSMM a mis en
place une
communauté de

j covoiturage pour la
gare, accessible
depuis OuestGo : 12
membres inscrits au
25/06/23.

Un box collectif vélo est

243 VL pour 270 places en prOJet sur |e PEM.

(non réglementées)

e Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
w Item slee 68
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Les poles d’intermodalité ferroviaires SWM%’A))
La halte de La Brohiniére — une intermodalité inopérante o )

Occupation du stationnement VL

22 %

15 VL pour 66 places

Une halte a proximité
d'une zone d'emplois...
Mais située du mauvais
coté, la rendant
A el , b e - ‘ inaccessible du fait de
stationnement cycles [& ©  duan @ s ™ l'absence de traversée
W Arceaux e A 3 e ' R du faisceau ferroviaire
W Box s Sy 4\ LR R N/ - et daménagements
B Racks Y AR Al B cyclables pour
g~ ; : R rejoindre la rive sud.

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Les poles d’intermodalité ferroviaires
La halte de Quédillac — un faible niveau de sécurite

"6 racks vélos abrités (0 vélo)
y ¢ R——

Occupation du stationnement VL

° -

13 VL pour 54 places
portif)

%"

Stationnement cycles
0 Arceaux

B Box
B Racks

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
Phase 1 — Diagnostic — Septembre 2023

Comy de ‘
Saint-Méen )

Montauban )
DE LA VITALITE A PARTAGER v

A ——

Absence de cheminement piéton ,{
d’accé ais g

Pas de sécurisation de la traversée
de la D220




Des réflexions locales pour rouvrir au trafic voyageur
l’antenne La Brohiniére <> Mauron

» Une réouverture portée par les CC de Saint-Méen Montauban et Ploérmel Communauté, qui ont commandé une

_—— ’f‘)

Saint-Meéen
Montauban )
DE LA VITALITE A PARTAGER v

étude d'opportunité et de faisabilité de réouverture de la ligne (BE Transamo), et qui est soutenue par un collectif
d’habitants a travers l'association « Rennes Mauron En Train ».

En termes d'infrastructure : voie unique de 20,8km, non électrifiée, prévue pour une circulation a 30 km/h. 2 ITE a Saint-
Méen-le-Grand et Gaél. 3 gares, 14 passages a niveau (dont 2 privés) et 8 ouvrages d'art. Les OA restaurés en 2008
semblent encore en bon état mais le nombre de PN constituent un enjeu important dans la réhabilitation de la ligne
ferroviaire

> Une exploitation continue : la ligne est exploitee de Mauron jusqu'a Rennes evitant ainsi la rupture de charge.

Des scénarios d’exploitation au —.
[74 _/‘__H | — _— [——]
Stade de IetUde' Vers Rennes e e pd Vars St-Brisin —— GAEL MAURON

= ST-MEEN
LA BROHINIERE

> Une exploitation débranchée ' la ligne est exploitée jusqu'a La Brohiniére, ol une correspondance en gare st nécessaire
pour rejoindre Rennes.

j— [——] [ ]
Vers Rennes 7 Vers S-Brisue — GAEL MAURON
[——] ST-MEEN

LA BROHINIERE

_ Scénario 1 : 40 km/h Scénario 2 : 60 kmih Scénario 3 : 90 km/h

pEitem

7 courses 8 courses 10 courses
Nombra de courses prolongeables > =¥ Malin 2 colrses <2 Matir < Malin 4 courses
Mauran > Midi - 2 o 2 Midi 2 Midi - 2 courses
= Sair - 3 courses = Sor - 3 = Soir 4 courses
3 courses 5 courses 7 courses
Nombre de courses prolongeables > | < patin | courss = Matin | 3 S Matin © 3 courses
La Brohiniére = Midi - 1 courae = Midi = Midi - 2 courses
=¥ Sair | course < Sou = Soir - 3 eoursas

MNombre de courses annuel

3 272 courses | an

4 052 courses / an

5092 courses /an

Nombre de km commerciaux annuel

68 000 km

84 000 km

106 000 km

Qrdre de grandsur du codt

1 565 D00 €/an

d'explottation annual

1938 000 €fan

2 436 000 €/an

Phase 1 — Diagnostic

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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La perception de Uoffre TC par les élus

» Une offre TC jugée faible a moyenne dans les

communes desservies par une ligne de TC,
voire importante a Irodouér.

» Un souhait majoritaire de mettre en place
ou de renforcer l'offre TC sur le territoire.

Faut-il renforcer l'offre TC
sur votre commune ?

Non, les TC ne
sont pas uné ——
solution
13%

Non, offre
TC
suffisante
14%

pEitem

A\

Communauté de communes

Saint-Meéen
Montauban

DE LA VITALITE A PARTAGER

La perception de I'offre en ﬁansport collectif
chez les communes

La Brohiniére
(Montauban)

Perception de I'offre
[ offreimportante

Offre mayenne
Offre faible

- Offre trés falble

a

i Pas de réponse

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
Phase 1 — Diagnostic — Septembre 2023
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pEitem

. . o )
La perception de Uoffre selon les habitants Sa;nggggggnv))

DE LA VITALITE A PARTAGER

e

Comment jugez-vous l'offre de transport collectif au départ de votre commune ?

Pour vous rendre a Montauban-de-Bretagne ou a Saint-Méen-le-Grand ? 13% 24%
Pour des déplacements quotidiens en lien avec le travail, vos études, votre formation ? 26% 15% 11%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W Totalement inadaptée B Plutot inadaptée Plutot bien adaptée B Tres bien adaptée B || n'existe pas d'offre Ne sais pas

Pour les répondants qui résident sur la CC SMM :
» 40 % l'estiment inadaptée pour se rendre en direction des poles internes de la CC SMM
» Inversement, 40 % lI'estiment adaptée pour se rendre en direction de Rennes

» 53 % l'estiment inadaptée pour leurs déplacements pendulaires (avis formulé a partir de logiques
individuelles)

En termes de lisibilité de l'offre, |a connaissance est notablement différente entre les offres pour ses
déplacements individuels ou vers Rennes (+/- 12 % des répondants ne connaissent pas ce qui est propose), que
pour du rabattement vers Saint-Méen-le-Grand ou Montauban-le-Bretagne (24 %)

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Syntheéese des conditions de déplacements en transports

collectifs

Comy de ,‘
Saint-Meéen )
Montauban )
DE LA VITALITE A PARTAGER v
\-/

» Une offre TC organisée vers Rennes ou la demande est » Une offre routiére Breizgho qui ne prend pas suffisamment en

importante.

» Une offre ferroviaire TER importante en gare de Montauban,
qui fait du train un mode pertinent pour se rendre a Rennes
et qui répond a la demande.

» Une offre en ligne réguliere régionale vers Rennes organisée
selon 3 fuseaux sur le territoire, permettant détre une
alternative a l'automobile pour les déplacements vers
Rennes.

» Un TAD communautaire offrant a toutes les communes une
offre de mobilité aux captifs, un complément pour pallier aux
insuffisances des lignes Breizgho, dans le temps (notamment
en heures creuses) et dans lespace (forte demande vers
Montfort-sur-Meu et Iffendic).

» Un PEM plutdt qualitatif en gare de Montauban mais
incomplet avec l'absence dintermodalité avec les lignes
Breizgho.

compte la desserte des polles intermédiaires externes comme
Bédée, Pleumeleuc et Montfort, aussi bien pour les actifs que
pour les captifs.

Une offre insuffisante entre Saint-Méen-le-Grand et
Montauban-de-Bretagne : une offre discontinue, trop centrée
sur la pointe et mal organisée en journée en HC pour répondre
aux besoins.

Une tentative de raccorder Ploérmel Communauté et le sud de
SMM aux polarités centrales via la ligne RIV 9 mais une offre
trop réduite pour apporter une réponse a la hauteur des
besoins.

Des PEM secondaires a la qualité plus faible, ne proposant pas
de rabattements cycles sécurisés.

Une accessibilité et une visibilité des arréts a parfaire et un
manque de cohérence dans l'organisation des arréts dans les
polarités.

» Une étude portée par les acteurs locaux pour évaluer la »

pertinence d'une réouverture au trafic voyageur de la section
ferroviaire Mauron <> La Brohiniere.

pEitem

Une poursuite de I'étalement urbain qui éloignera des habitants
et services des arréts de transport collectif et amenera des
dépenses supplémentaires a la collectivité pour desservir les
nouvelles zones urbanisées.

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
Phase 1 — Diagnostic — Septembre 2023
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Communauté de communes \
Saint-Meéen )
Montauban
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e

3.4. Les modes actifs

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Qu’est-ce qu’un deplacement utilitaire a velo ? Saint-Meen ))

DE LA VITALITE A PARTAGER

e

» Un déplacement « utilitaire » s'effectue pour un motif précis qui
géneére ce déplacement (travail, achat, RDV...)

» Pour le plus grand nombre, un trajet utilitaire peut étre réalisé a vélo si:

» La distance estinférieure a 8 km. Cette distance peut atteindre 10
km si le trajet s'effectue intégralement en site propre et/ou s'il est
réalisé en VAE (Vélo a Assistance Electrique)

» Letemps de trajet ne dépasse pas 30 min pour un déplacement
effectué au moins a la %2 journée (ex : travail / étude)

» Un stationnement securisé est présent a destination

» Outre sa faisabilité « physique », il s'agit pour un cycliste de trouver le
meilleur compromis entre EFFICACITE et SECURITE

» Cette recherche de compromis mobilise plusieurs critéres :
» Larecherche du trajet le plus direct
» Larecherche du trajet avec le moins de dénivelé

» Larecherche des rues a faible trafic et/ou des aménagements
séparant des flux routiers importants

» Larecherche d'une présence humaine et d'un itinéraire éclairé
de nuit (en cas de panne, de chute, pour éviter les mauvaises
rencontres...)

i Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
Item gie g )
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3 grandes familles d’ameénagements cyclables SR'A”;%%%’;“V))

DE LA VITALITE A PARTAGER

e

Les aménagements en site propre
La piste cyclable

La piste cyclable est un aménagement physiquement, séparé de la chaussée et réservé
aux cyclistes (la présence de piétons est proscrite). Elle peut étre unidirectionnelle ou
bidirectionnelle.

» Largeur minimale pour une piste unidirectionnelle : 2 m (2,5 m recommandé)
» Largeur minimale pour une piste bidirectionnelle : 2,5 m (3 m recommandé)
» Colt: De 100 K€ / km a 500 K€ / km selon 'ampleur des aménagements

Les voies vertes / voie assimilée voie verte

La voie verte est un aménagement réservé a la circulation des modes doux. La voie
verte assimilée reprend les caractéristiques de la voie verte, mais n'‘est pas toujours
signalée comme telle. Il peut s'agir d'un chemin, d'une passerelle, d'un trottoir mixte
piétons-cycles...

» Largeur minimale:3 m
» CoQt: De 100 K€ / km pour le revétement d'un chemin a 500 K€ / km en cas de création
ex-nihilo avec d'importants travaux

Les routes a acces restreint

La route a acces restreint (ou RAR) est un aménagement consistant a fermer la
circulation aux véhicules motorisés sauf exceptions (services publics et de secours,
riverains, véhicules agricoles, ...). Ce type daménagement est présent sur des voies a tres
faible niveau de trafic.

» Codt limité a la mise en ceuvre de la signalisation adéquate

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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3 grandes familles d’ameénagements cyclables SR'A”;%%%‘;“V))

DE LA VITALITE A PARTAGER

e

Les aménagements sur chaussée

La bande cyclable

La bande cyclable est une voie sur la chaussée réservée aux cyclistes, identifiée par une
bande latérale, des pictogrammes au sol et par un panneau de signalisation.

La mise en place de cet aménagement doit prendre en compte l'intensité du trafic routier
et la vitesse autorisée pour assurer une bonne sécurité des cyclistes.

» Largeur minimale: 1,5 m (1 m minimum et de maniére ponctuelle).
» Codt : De 30 k€ / km pour du simple marquage a 300 k€ / km en cas de reprise de
chaussée

La Chaussée a Voie Centrale Banalisée

La Chaussée a Voie Centrale Banalisée (CVCB, ou Chaucidou) repose sur le principe d'une voie
centrale unique pour les voitures et de deux bandes latérales a destination des cycles :
les voitures se déportent sur les bandes de rive pour se croiser tout en laissant la priorité aux
cyclistes.

A privilégier pour les voiries a faible niveau de trafic.

» Largeur recommandée : 1,5 m pour les bandes latérales et 4 m pour la voie centrale (3,5 m
minimum).
» Codt: 20 a 100 k€ / km si reprises mineures de la chaussée.

Ces aménagements doivent faire I'objet de vigilance quant au stationnement illicite sur les bandes pouvant nuire au
confort et a la sécurité des cyclistes !

[ Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Les aménagements de cohabitation

Les zones a modération de vitesse

Les Zones a modération de vitesse (ZMV) doivent permettre une meilleure cohabitation des
modes de déplacement sur la chaussée. Il existe 3 outils réglementaires de pacification :
« La limitation a 30 km/h ;
* LaZone 30;
e La Zone de rencontre (ZR).

» Colt: De 5000 € / km (simple signalisation) a 500 k€/ km (reprise globale de la voirie)

Le double sens cyclable

Le Double-sens cyclable (DSC) est un aménagement offrant la possibilité aux cyclistes de circuler a
contre-sens sur une voie a sens unique VL.
Il est signalé a travers un panneau de signalisation spécifique et par une bande sur la voirie.

Le Double-sens cyclable est, de fait, généralisé depuis 2008 au sein des voies limitées a 30 km/h ou
moins, sauf disposition contraire prise par l'autorité investie du pouvoir de police.

La route partagée

La route partagée est un aménagement simple rappelant aux automobilistes la présence [
potentielles de cyclistes via des panneaux de signalisation et des pictogrammes sur la voirie.

=

— item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Une part modale du vélo faible S?Aotn%e%anvj)

e

Part modale du vélo chez les actifs (INSEE 2019) Part modale chez les actifs selon la distance (INSEE 2019)

snéral les trajets Territoire
@enera) | intracommunaux

SMM 1.1% 4,4% SMM 41% 78% 15% 9% 04% 9%

Territoire

Montfort Communauté 1.1 % 5,1 % Cycliste utilitaire & Irodouér

Rennes Métropole 6,1 % 12,4 %
Montauban-de-Bretagne 1,8 % 4,7 %
Saint-Méen-le-Grand 2,0% 56 %

» 1,1 % des actifs de SMM se rendent a leur
travail a vélo, soit environ 110 personnes par
jour (INSEE 2019). Une part similaire a Montfort
Communauté, et une utilisation logiquement
plus importante dans les 2 communes pdles.

» Dans le detail, le vélo est quasi-
exclusivement utilisé pour des
déplacements de moins de 5 km : 4,1 % pour
les déplacements de moins de 3 km et 1,5 %
pour les déplacements de 3 a 5 km.

Un enjeu d'augmenter ces parts modales et de franchir un seuil de distance en captant les déplacements jusqu’'a
10 km.

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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75 % des repondants a ’enqueéte en lighe ont un velo a szm.nwgén,"))
Montaoban __

leur disposition =

» 75 % des répondants disposent d’'un vélo (a I'échelle globale comme a I'échelle de la CC SMM) - Pour ceux qui résident

sur le territoire :
» 89 % dentre eux disposent d'un vélo classique
» 18 % disposent d'un VAE - Soit 51 personnes sur la CC SMM

> CGU).( qui ne disposent pas de velo, Pour quelles raisons n‘avez-vous pas de vélos II\'IE)r:bIrIe o(lje :e%ocnsslt\ensl\:
le justifient d'abord pour des échelle de la

questions de colits (44 personnes) Un vélo colte trop chel;I/ {e n'ai pas les moyens d'en 44
.. . acheter un
» Par experience ce.tte ) raison est Je n'en ai pas le besoin 22
rarement autant sou//gnee - o =
) ] ) J'ai peur de faire du vélo 13
» Lesrépondants pointent ensuite . . .
. . Je ne peux pas en faire pour des questions de santé 11
> Le fa,lt de, ne pas en avmr Je n'ai pas de place pour le stocker 6
besoin (point de vue propre a . L
chacun) Je n‘aime pas ¢a ou je n'ai pas I'habitude 4
, . Mon vélo est en mauvais état 3
» La peur den faire ou pour B .
Les conditions météo 1

des questions de santé

» Plusieurs raisons peuvent étre ciblées et traitées par la CC SMM dans son Schéma :
» Un accompagnement financier pour les personnes qui n‘'ont pas les moyens financiers
» Un accompagnement pour le stockage ou I'entretien des cycles
» Le développement d'un maillage d’itinéraires sécurisés

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban 81
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Les modes actifs : une pratique essentiellement de SW%’/‘))
loisirs selon les élus Mot )

» Selon les élus, la pratique de la marche |a
plus importante est celle effectuée dans le
cadre des loisirs (randonnée...). Pour autant
une pratique de la marche quotidienne est
constatée pour aller a I'école.

» Quant au vélo, si son utilisation se concentre
trés majoritairement pour les loisirs, une
pratique est toutefois constatée par les
scolaires et pour réaliser des déplacements
de proximité (achats, activités sportives et
culturelles...).

La vision des élus confirme les données de
I'INSEE d’'une pratique faible pour les
déplacements domicile-travail.

item

Pratique de la marche sur la commune par motif

Travail
Scolaires R kLS 33%
Autres déplacements [IEET/ I
Loisir 57% 36%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Importante = Moyenne Faible Trés faible

Pratique du vélo sur la commune par motif

Travail S

Scolaires 18% 47%
Autres déplacements 18% 41%
Loisir RpL7 65% 24%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Importante m Moyenne m Faible Trés faible

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Une pratique de loisirs confirmée par les habitants Sﬁ;ﬂé‘iﬁtaeuggn ))

DE LA VITALTTE A PARTAGER

» Pour les motifs de déplacements La fréquence d'utilisation du vélo

du quotidien, plus de 70 % des

répondants ont un usage plus Pour me rendre au travail/école | 7= N V721 < 454
qU'OccaSionnel du VéIO _ SelOn |eS Pourss re.zn.dre chez deIT arr‘1is, réalis.er?dlesdérTlarches VS 3‘74%|
motifs 5 a 7 % des répondants en administratives, aller a une activité sportive

ont un usage régulier Pour réaliser des achats de proximité 15%  4%5%M

Pour me promener ou faire du sport 30% 11% | 10% 6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

» Conformément au sentiment des
élus, les répondants en ont un

usage de loisirs. 27 % en font W jamais ¥ Moins d'une fois par mois
souvent, 16 % réguliérement 1 3 2 fois par mois Chaque semaine mais sur une période de I'année
Régulierement m Tout le temps
cohabitation délicate, avec ou des transports collectifs données
sans aménagements est |e 1°" frein La dangerosité de certaines voies de circulation due a la
identifié par les répondants cohabitation avec les voitures 172
Certains aménagements cyclables existants sont dangereux
= Les distances a parcourir et/ou discontinus 169
constituent le second frein. Mais ce Les trajets effectués sont généralement trop longs pour étre
sujet peut-étre, en partie, résorbé réalisés a vélo 66
via le développement des VAE Les aménagements cyclables sont trop peu nombreux 42
Le relief est contraignant 28
La facilité de circulation en voiture (absence d'embouteillage) 17
Le manque de stationnement vélo en général sur le territoire 16
Je n'aime pas faire du vélo 14
F item Etude de stratégie globale ds;:;zblilite[')si,;g(;c;r;ri:tin:eu':fe(::b(izr;\(r;;t;nes Saint-Méen Montauban 83



SMM, un territoire au croisement de plusieurs véloroutes — )
bretonnes Montauban /

DE LA VITALTTE A PARTAGER

N T

La dimension cyclotouristique de SMM

» 4 véloroutes se croisent sur le
territoire

2 véloroutes régionales :

V6 - Camaret <> Vitré

2 véloroutes départementales :
VD4 - Saint-Pern <> Antrain
VD7 - Redon <> Saint-Pern

» Les véloroutes ont toutes fait l'objet

d'un jalonnement de la part du B \ssmeeﬂ "

L, — — ;.I Gr nd /

Departement. el
She

N

» Lessentiel du linéaire de ces )
véloroutes s'effectue sur des routes ] ¢ Sintonens
a faible trafic. Il ny a aucun | T | & Santaind

aménagement cyclable dédié (voie
verte...), a l'exception de la voie verte
de Médréac.

» 5 boucles cyclotouristiques

» Les boucles disposent aussi d'un
jalonnement.

Samt Malon )

sur| Mel Veloroutes ¥

. V3 - Saint-Malo <> Prequ'ile de Rhuys —

ﬁ 2 B V6 (Trans-Armorique) Camaret <> Vitré ‘_

o 3 VD4 - Saint-Pem <> Antrain 3
[ / VD7 - Sainte-Marie-de-Redon <> Saint-Pem ;

Le tracé des véloroutes et leur
aménagement seront questionnés dans le
cadre de I'élaboration du Schéma Cyclable.

Circuits vélos
Boucles vélos départementales

2
&
e (Cl R

S

— item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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SMM, un territoire au croisement de plusieurs véloroutes

bretonnes

» 3 éco compteurs sont disposés aux sorties du
territoire sur des portions en voie verte et permettent
de dresser le profil de fréquentation sur les
véloroutes.

» Entre 19 000 et 28 000 passages en 2022, soit
en moyenne 52 a 77 passages en moyenne
journaliere

» Une fréquentation mixte entre piétons et
cycles, mais en proportion différente selon les
sites

» Un usage surtout de loisir, avec des pointes
de fréquentation en journée, le week-end et en
période estivale.

Repartition horaire a Trémorel

Week-end

Semaine

012345678 921011121314151617181920212223

pEitem

ST )
Montauban

DELAVITALITEA PARTAGER

Nombre de passages en 2022

Mauron 62 % 38 % 27 667

Trémorel 27 % 72 %

Plouasne 54 % 46 % 19123

0 5000 10000 15000 20000 25000 30000

23 862

m Vélos m Piétons

Nombre de passages cyclistes en 2022

3000

2500

2000

1500

1000

> ululu bl Il
Ill Ill Ill Il II Il I II Ill hi 1.t
\’b@-‘x‘ Q@‘x\é ‘&\'b @;\\ 'é\ \o\\e, ?é ({\@ @0@- ‘&é{\@ . @

%@Q & &
mPlouasne mTrémorel m Mauron
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. ’ y
Pres de 10 km d’amenagements cyclables sur SMM - )
AtaA H P4 Montauban )
completes par 20 km de zones pacifiées S
30 km de voies févorables aux cycles / L
Linéaire d'aménagements favorables aux cycles o 3 S 2
Saint’, R
Linéaire (km) | Py
o= 7 )
Aménagements cyclables Dy “ iy 4 !t ; ‘
Voie verte et assimilée 2,90 B Wl o
Quédiliac | | N
Piste cyclable 0,43 | b 3 f
k ¥ Irodoudr {
Voie mixte (piétons + cycles) 1,51 R ) E ot |
=] . = N La Chapelle du ™~
m ChaUCIdOU 3,1 9 s . e wSaint-Méen- ¥ M,-‘
Clal e X le-Grand - ¢ Le Crouais {w}Montauban-
Je dépasse , - E \ e de ?rctagnc
Route partagée 1,15 % =
4] Double sens cyclable 0,67 il ‘
Saint-Onen-
la-Chapelle
Total aménagements cyclables Env. 10 km
‘ Limitation a 30 km/h 5,63 e RV e ‘Mia.lgi;‘n‘-»-.f :
Zone 30 12,86 mr“' " [[——
. | e Voie verte et assimilé %
Zone de rencontre 1,35 ey _ ) e
Total zones pacifiées Env. 20 km P ; A nicino ]
i e i ones pacifiées

4

——

Zone de rencontre

Des logiques de réalisation communale au coup par coup, sans vision de continuité intercommunale pour laquelle
le vélo est le plus pertinent a I'exception de l'itinéraire entre Boisgervilly et la gare de Montauban.

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Cumrrmwtedecurrvmna,ﬁ
Zoom sur Montauban-de-Bretagne St Meen ))
DE LA VITALITE A PARTAGER v
e . I / \ —— /
Montauban-de-Bretagne

‘ﬂ . ==y

Reéansabon - (ENM 207

Aménagements cyclables
s Ny
V ¥ - \/0ie verte et assimilé
i wm— Piste cyclable
-
s Chaucidou
F 4 >

R

s Route partagée

18 < [TEM - Cammunes 20237

* Double sens cyclable \L
Zones pacifiées v

‘ s Limité 3 30 km/h E
ol 156 560 = Zone 30
_: Métres o

- - Zone de rencontre

e item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Zoom sur Saint-Méen-le-Grand

\ 0\ \ v § “
Saint-Méen-le-Grand s P \ i

Aménagements cyclables -
e \/vie verte et assimilé £

£
e Piste cyclable 3

o
s Chaucidou
s Route partagée 5

» Double sens cyclable 3

/ Zones pacifiées =

Limité a 30 km/h

‘ - Zone 30 ;

' s Zone de rencontre r
Al —r LE S

e item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Des aménagements existants de qualité moyenne a —
bonne Montauben )
Critéres dévaluation de la qualité : m— - \ r > \ ,
La qualité des aménagements cyclables : g )

» La nature de 'aménagement cyclable est adaptée au

N\ S . “'_“_'A_. -
contexte; 'S ! 5:;:,}\ P
« La qualité du revétement ; o _) LN
« La largeur de 'aménagement au regard du flux de : Py a o\ . e e,
cyclistes. T ¥ s ALY
y Ny »<\ Méd 7

Qualité du linéaire d'aménagements

Quédiliac

\

L'aménagement permet une . | :
Bonne pratique aisée et sécuriséeduvélo 4,44 45% L g L erdiuats ""’fS’,‘Z,L“;‘e @
pour les débutants b S Yl o)L \,.5
L'aménagement dispose de quelques /% -
Moyenne défauts nécessitant une attention 4,33 44 % Tk ¥ ooy,

la-Chapelle

particuliere
L'aménagement ne permet pas une

: . PR - 1,08 71 %
pratique aisée et sécurisée du velo

Médiocre

“Saint-
L Maugan "\

} f/
o \ :
\ s 5.1 > W s 3
Mue! \/* s 5
I { 5
Bléruais ! { <
J \ -

Samt Malon-" / \
sur-Mel A B

» La liaison Boisgervilly <> Gare de Montauban
est amenagee en chaucidou. Cet aménagement
est adapté au type de route qui l'accueille mais la
chaucidou présente sur certaines sections une
largeur insuffisante pour apporter de bonnes
conditions de sécurité.

/ 74 Qualité des

/ e | Ped aménagements
-~ 7

| J Honne
Moyenne

o~ RO — 0 vaise

En fonction du maillage cyclable constitué, une reprise de certains aménagements existants sera préconisée.
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Communauté de communes

Illustration des aménagements du territoire SanAveen

DELAVITALITE APARTAGER

e

Chaucidou Boisgervilly <> i | Marquage vélo effacé a Montau‘bJan.
Montauban, étroite par endroit S ‘ ’ :

verte a La Chapelle du Lou du

Lac

Contre-allée en zone de rencontre Voie verte Rue de la Croix du
Rue de Gaél a Saint-Méen | Passage a Saint-Méen

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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~ N r .

Les points durs Les secteurs jugés comme dangereux pour le vélo par les répondants a I'enquéte -
selon les habitants - g , .

Lidentification des points durs, sur
les axes ou intersections, par les
habitants fait émerger :

» Les RD départementales en
rabattement vers les poles :

Vers Montauban | A

» Depuis Médréac (D61) ,,/7\\
: ; ; A e : —

» Depuis Landujan (D71)

Vers Saint-Méen
» Depuis Gaél (D166)

- ' s ® : Ik
» Les centralités en tant que Bt . ol \ o
telles (malgré les aménagements //\./* ). T
routiers, de pacification) , A\ e 0y : é
Secteurs dangereux ciblés par é’
la population S
3 &
@ Intersection g
S, ® Suraxe 3
: ® Type non précisé : g
— Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Localisation des points durs Sagﬂgggsggn\))

DE LA VITALITE A PARTAGER

A ——

-

'o ER - antse
ﬁ\//\ Baromeétre 4 N S,
—// des villes B3 E S e, - “Te,
. ' . '..' - L :'.
» Les réponses identifiées dans le cadre du ik )
Baromeétre des villes cyclables sont en :
cohérence avec les constats du diagnostic :
» Sécurisation des centres-bourgs et des
principaux axes PR L N
» Sécurisation des principaux giratoires : o . "
pres des RN et des traversées des RD H & : :
structurantes . 9 “
o % .', o8 . =
:: *enun "0. -'-.- ::::0' et ....:."
:: ‘-.-----I--l;‘ .oll.---u‘ .0..
:- ‘: x" e .... ““’
2022 ©0OpenStreetMap ©FUB
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Les ameéliorations localisées ces 2 dernieres années

& , »
i -\ Baromeétre )
des villes JSEEHES s

» Les progres percus depuis 2 ans dans le cadre
de l'enquéte nationale mettent en avant 2 :
secteurs d'amélioration : :
» A Montauban-de-Bretagne pour :
I'acces a la gare et en centre-bourg JUCCUR
» A Boisgervilly v T
» Face a constat, il est important de souligner
plusieurs points :
» La mise en oeuvre dune politique
cyclable doit s'envisager sur un temps 5 3, P
long, et une amélioration notable n'est ~ »#" 1\ ™, % o e,
pas forcément perceptible sur une ¢ e e
période de 2 ans ;
» |l peut étre légitime de s'interroger sur
la période utilisée entre 2019-2021 au ", :
regard du contexte de la crise sanitaire. : S
Les points verts indiquent les @

améliorations percues depuis 2 ans.

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Des voiries globalement pacifiées dans les communes Rhﬂfjtaeuggn ))

DE LA VITALTTE A PARTAGER

La pacification permet une meilleure cohabitation des usagers
et améliore la circulation des piétons et des cycles.

» Ladissociation des flux locaux et des flux de transit
a permis aux communes de mettre en place des
dispositifs de pacification sur les voies
principales des bourgs (alternat, plateaux piétons
...), qui permettent un abaissement des vitesses.

Boisgervilly

» On note parfois un manque de cohérence et de
lisibilité des réglementations en zone 30 et zone
de rencontre :

» Lasignalisation de début de zone est
incomplete et parfois non accompagnée
d’'une signalisation de fin;

» Une hétérogénéité des signalisations pour
des secteurs similaires parfois zone 30
parfois limitation a 30 km/h...

Pacification expérimentale a
Montauban-de-Bretagne

» Toutefois quelques traversées de bourg
présentent encore un caracteéere routier fort
laissant peu de places aux modes actifs (ex : Rue
Louison Bobet a St-Méen, Rue de Brest a
Montauban, traversée de Saint-Maugan, etc.)

-
‘.“t > AP TLTTY

L.Bobet & SairW—'léGrand

— item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Communauté de communes

Quelques services a destination des cyclistes e })

DE LA VITALITE A PARTAGER
A

Services Présence Description

Prées de 570 places de stationnements dans les principales communes (un bon niveau

Stationnement vélo déquipement), a proximité des équipements, mais perfectible en quantité et qualité (prés de 60 %
de racks)
Jalonnement présent et qualitatif le long des voies vertes... Mais peu de jalonnement

La CCSMM propose un service de location de vélos a assistance électrique : Au 1er janvier 2023 :
flotte de 43 vélos dont 35 en état de marche - Une moyenne de 60 contrats signés par an
Des réflexions sur le devenir du service, le renouvellement, et la diversification de la flotte.

Location de vélos

Aide a I'achat Pas d'aide des collectivités en complément de l'aide nationale.

Location solidaire de
vélos

Evenements festifs
autour du vélo

Information sur le vélo
utilitaire
Atelier de réparation Des réparateurs vélos privés a Saint-Méen-le-Grand et Montauban-de-Bretagne.

Vélobus et écomobilité
scolaire

Borne relais technique

Association locale de
promotion du vélo

D OCRDORCRO RO

U
=
(]
wn
)
=
~+

e Absent
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Zoom sur le stationnement velo Saint-Meen ))

Montauban

DE LA VITALITE A PARTAGER

e

» Environ 568 places de stationnement vélo observees sur la CCSMM G A e e

(hors écoles), dont 40 % sous forme d'arceaux — -
. L i i o Territoire Population Place/hab
» Un niveau déquipement plus élevé que sur des territoires

similaires mais bien en-deca des territoires plus urbains ou la cC Pays :x“:bers (29) j? ggg 8'812;
ratique du vélo est ancrée. '
P 9 CC Touraine Ouest (37) 33200 0,011
» Toutes les communes disposent de places de stationnement pour les Rennes (commune) 222500 0.0
cycles dans leur centre-bourg Vannes (commune) >3 200 L
) La Rochelle (commune) 77 220 0,08

» Dans les principales communes, les poles générateurs
sont globalement équipés, mais de maniere moins
systématique dans les communes plus petites.

» Au niveau des arréts Breizgho structurants, des box
vélos individuels sont présents, favorisant
I'intermodalité vélo / TC. Néanmoins ils semblent peu
utilisés.

5 racks a la médiathéque de

Montauban-de-Bretagne

» Des stationnements vélos également présents dans les
écoles mais pas de maniere systématique.

Les racks a éviter :

 Les stationnements racks peuvent
endommager les vélos en voilant
la roue;

» De plus, ils sont peu visibles par

les usagers. ——r - s ;
5 box a l'arrét Stade de St-Méen-le-G. 2 arceaux a Saint-Uniac
— Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Zoom sur le stationnement vélo - détails par commune

Nombre de places sur I'espace public
I T T
5 5

Commune

Bléruais
Boisgervilly 22
Gaél 4
Irodouér 6
La Chapelle du Lou du Lac 12
Landujan 10
Le Crouais 4
Médréac 14
Montauban-de-Bretagne 58
Muel 8
Quédillac
Saint-Méen-le-Grand 56
Saint-Malon-sur-Mel 4
Saint-Maugan 4
Saint-Onen-la-Chapelle 4
Saint-Pern 4

~ Occupation le

Gare de Montauban
Place Bischberg a Montauban-de-Bretagne
Arrét du Stade a Saint-Méen-le-Grand

=] *
pr=item
ol conseiLEn mOBIITE

Saint-Uniac

16
226

6
11
68

5

5
38
68

13
32
55

4
10

2 (PI Bischberg)
+ 15 (gare)

28
15
74
17
10
9
52

143

21
32
116
4
4
8
14

16
320 22
56 % 4%
Occupation des box aux arréts TC

15 3 vélos
2 0 vélo
5 1 vélo

Saint-Meéen
Montauban

DELAVITALITEAPARTAGER

Comy de , | )
p

x

Le stationnement accordé aux vélos
reste limité par rapport au
stationnement automobile:

» Place Patton a Saint-Méen-le-Grand :
65 pl VL /14 pl vélos soit 1 place vélo
pour 4,6 places VL

» Place Bischberg a Montauban-de-
Bretagne :

120 pl. VL / 25 pl vélos soit 1 place vélo

pour 4,8 places VL

» Etang de Saint-Onen-la-Chapelle:
84 pl. VL / 4 places vélos, soit 1 place vélo
pour 21 places VL

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Les souhaits de stationnements

.

X(e)
(]

A\ Baromeétre

¢

\=// des villes [EEEEEE
“'ll-... ..:’
» Les souhaits de stationnement illustrent la nécessité de 3
poursuivre le maillage et de densifier 'offre : :
» Au niveau des centres-bourgs :
» En gare de Montauban PEACU-
» Prés de équipements publics :
;oW
e, ...'~ ""
@
.:' esmmEmmEmEEg DAhLLEFN 0”
:- ‘_: "‘0' '.,... “"
-'llll'.' .“
Les points bleus indiquent les

_-—
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souhaits de station

nements vélo
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Communauté de communes

Un jalonnement tourné vers la pratique récréative S@gnggggnvj

e

» Un jalonnement bien présent sur le territoire mais destiné a signaler les
continuités des véloroutes.

» Il n'y a pas de jalonnement dédié a une pratique utilitaire quotidienne du
vélo (jalonnement du trajet le plus court ou le plus agréable par exemple via des
rues ameénagees pour les cycles) avec des indications de temps et de distances.

=

! :ni-;‘.'ﬁ,‘ A
—4» Lo Crouais BB ] S8
6 'y

La mise en place du jalonnement va de pair avec
la réalisation d'aménagement cyclable. Il est un
outil essentiel pour orienter les cyclistes sur
l'itinéraire le plus adapté et permet d’encourager
la pratique.

vers V) N
o Sal-CoendaClupelin

A hm
LU LR = —_—

e e«

Voie verte de la V3 a Médréac
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Zoom sur le service de location de velos a assistance SWM%’A))
4 s Montauban
electrique de SMM n_)
» La CCSMM organise un systéme de location longue durée de vélos Duré Tarif
a assistance électrique depuis 2017, a destination des habitants du ureg art
territoire et des personnes y travaillant. Au mois 30€
Au trimestre 75€
» Etat au 1¢ janvier 2023 : flotte de 43 vélos dont 35 en état de Au semestre 135€
marche, mais une flotte qui devient aujourd’hui vieillissante avec 8 ATannée 250€
velos hors d'usage. Nombre de locations par année et par durée
» Une moyenne de 60 contrats signés par an et 189 personnes . 81
différentes ont loué un vélo depuis 2017. E— 56 58 63
48
50
» Une liste d'attente en été (env. 10 personnes) et quelques vélos
encore disponibles en hiver. - I I
: =
» Profil des utilisateurs en 2022 : la moitié a plus de 50 ans, 59 % sont = ©
2017 2018 2019 2020 2021 2022

des femmes.

Colt du service depuis 2017

I S

) Investissement 60 k€
Dépenses . 65 k€
Maintenance 5 k€
Usagers 42 k€
Recettes Subventions 79 k€
(leader) S

ke

H1MOIS m3MOIS mb6MOIS T AN

13%
MOINS DE 25 ANS

5% 25-35 ANS
® 35-50 ANS
® 50-65 ANS
® PLUS DE 65 ANS

Des réflexions sur le devenir du service et le renouvellement et la diversification de la flotte.

— Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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La question de la sécurité et de linfrastructure : 1ers

freins identifiés au développement du vélo

» Le manque de sécurité des déplacements a vélo

est le principal frein au développement de l'usage

du vélo. Cela comprend des freins pour lesquels Cohabitation délicate avec la voiture
la réalisation d'un maillage cyclable sécurisé et Intermodalité TC+vélo
continu apporte une réponse forte : Discontinuités cyclables
» La cohabitation délicate avec la voiture sur Distance

la chaussee Manque d'aménagements

> Les discontinuités cyclables Facilité de circulation en voiture

» Lemanque d'aménagements Mauvaise qualité des aménagements

» Le manque d’intermodalité TC + vélo Dénivelé
comprenant a la fois la question du Manque de stationnements

rabattement (les aménagements cyclables)

. ) o Risque de vol
et le stationnement sécurisé.

» Dautres freins pour lesquels les réponses apportées ne seront que partielles :

>

>

les distances importantes entre les communes pour lesquelles le
développement du vélo a assistance électrique apporte une réponse partielle

La facilité de circulation en voiture pour laquelle la seule réponse porte sur
I'instauration de contraintes sur le stationnement (mais faut-il aller jusque-la ?)

» Pour les communes estimant que le territoire n'est pas aujourd’hui adapté a la
pratique réguliere du vélo, le manque d'aménagements et lI'insécurité sont les 2
raisons évoquées.

pEitem

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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I 4,4

L

Saint-Meéen
Montauban

Les freins a la pratique du vélo selon les élus

I 41
I 4.0
I 3,8
I 3,7
I 3.6
I 3,3
I 2.4

I 23

I 2,0

1,0

2,0 3,0 4,0

. ’f‘)

DE LA VITALTTE A PARTAGER v))

e

5,0

Le territoire est-il adapté a la
pratique réguliére du vélo ?
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Les itinéraires intercommunaux a développer selon S 2\

’enquéte en lighe

» Plus de 490 propositions
d’itinéraires a développer formulées

» Les premiéres propositions (en
nombre) relévent de liaisons
internes aux communes de
Montauban et St-Méen (non
matérialisées sur la carte)

» Entre les communes, plusieurs
logiques emergent :
» Un axe structurant Gaél <> St-
Méen <> Montauban <>
Landujan / Médréac

» Des réseaux en étoile autour
des communes (précédemment
citées et Irodouér, Boisgervilly) et

—
ly

Montauban })
DELAVITALITEAPARTAGER
e

% * Dinan

N
Les itinéraires vélo entre communes, L _ / - pintéNiak
souhaités par la population A2 iy e ‘-

\\ Saiﬂ#-‘- ]

o
Sand-Jouan-te-Nske

Plumangary |

Irodouer

__La Chapefle du } wil 3
Lowduslact =

Tremare) ; p
T Saint-Méen.

. le-Grand

Sa mj-/{;ﬁq n-
la_Ehapelle

poles externes (/ffendic, Montfort, . Y 5

Bédée, Bécherel, Mauron : B

. . . = 5

» Des liaisons longue distance Crre . ]

, S e - :

(vers Plélan, Rennes, Tinténiac, R HIBRMIIS PrOnON-= 3

Dinan) N\ elrMar T“c i
e 1 — - . s g

1 5 10 30 3

g

&

Paimpant 5

Piélan-ia-Grand i 5
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Des cheminements piétons plutot favorables R'Aﬂfjtagggn ))

DE LA VITALTTE A PARTAGER

» Lessentiel des communes présente des espaces
publics requalifiés comprenant des
aménagements piétons de bonne qualité.

» ... mais quelques améliorations sont a réaliser
pour favoriser lusage de la marche dans les
communes :

» Des véhicules en stationnement a cheval sur le
trottoir, voire compléetement sur le trottoir, sont
observés rendant le cheminement délicat pour les
piétons (obligés de descendre sur la chaussée,
notamment poussettes et PMR)

» Le manque d'assises sur des secteurs a forte
fréequentation peut également porter préjudice
aux personnes ageées.

» Quelques cheminements peu larges, avec
obstacles (potelet, réverbéres, mobilier urbain...)

» Une part encore importante de lI'espace public
est consacrée au stationnement, avec une offre
parfois disproportionnée par rapport a la
demande riveraine, et qui se fait généralement au
détriment des espaces piétons qui deviennent
étroits (ex : impossibilité pour 2 poussettes de se
croiser).

Centre-bourg qualitatif avec Trottoir en bon état mais forte
jalonnement piéton a Montauban-de-B emprise du stationnement (Médré

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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DE LA VITALITE A PARTAGI

A ——

3.5. Les potentialités de développement de la pratique du vélo au
quotidien

a— item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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4 habitants sur 5 a moins de 30 min a velo electrique d’une polarite Scawﬁmgga )
e e cg . Montauban )
principale du territoire et s
_ Population de SMM a moins de... — T ¥
83 % de la population a moins de 10 km d'une polarité A
10 km o
3km 5 km : >~ 3 2
(10-12min) | (15-20 min) | (30Min en ‘ \ (. U
VAE) . < Sain?
=~ Pem,
Montauban 16 % 26 % 51 % T -
Saint-Méen 19% 21 % 37 % N B .
Total 35 % 47 % 83 % S i R
Landujan Irodouér;
» La position centrale des 2 principales - " f
polarités offre une bonne accessibilité {7 % #

La Chapelle/du
Lou duLac

depuis les communes de SMM :

» 83 % de la population de SMM vit a
moins de 30 min en vélo électrique

d'un pole - ¥ .
» Et1 habitant sur 3 a moins de 12 min a | Crabaisl Ty
vélo ' - S
e > PR
. . L
» Seules les franges sud et nord du territoire N\ . < Population carroyée 200m =
TP . N . oy 7 Gagl u augan > . =
sont plus a l'écart, mais a une proximité de \\ " e Moflode 15 habitants™"#8
A s . . . De 15 a 30 habitants s
poles extérieurs : Iffendic depuis le Sud et \ be3037shabiante |
Romillé pour le Nord. Bléruais B 0e 753 100habitants -
» I Pius de 100 habitants
Saint-Malon- 2
4 sur-Mel Zone d'accessibilité a vélo -

Le vélo, un mode pertinent sur de courtes

. des polarités &
distances méme sur les territoires fﬁ‘\l - W 3k
périurbains a condition de sécuriser la ' B 5km

. 0 2 4 S 10 km 2
prathue. [ ee—— )] 5
— Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Montauban

DE LA VITALTTE A PARTAGER

Un potentiel de plus de 1000 pendulaires par jour S ))

Le potentiel captable se base sur les flux des actifs et scolaires

Cible prioritaire du déplacement vélo utilitaire Jusqu'a du territoire (INSEE 2019). Sur ces flux sont appliquées des parts
Vélo classique Jusqu'a 6-8 km 30 min modales estimées, afin d'aboutir au potentiel captable. Ces
& vélo parts modales dépendent du type de public (les scolaires sont

Vélo a assistance électrique Jusqu'a 10 km plus enclins & utiliser le vélo que les actifs), et de la distance de

commune a commune (prise de centre a centre).

_ Flux total (INSEE 2019) Part actuelle du vélo Part potentielle du vélo a 10 ans | gjx potentiel a
MWWW véloa10ans

<3km 3210 3487 4,1 % 12 % 15 %
3-5km 355 330 1,5% NC 8 % 10 % 62
5-10km 1157 0,4 % 3%

0 3%

» 4,1 % des actifs de SMM parcourent moins de 3 km pour aller travailler et 2,7 % moins de 10 km, soit des
distances réalisables en vélo classique ou a assistance électrique.

» Concernant les scolaires, 64 % sont scolarisés a moins de 3 km de leur domicile, et 86 % a moins de 10 km.

» Ainsi en appliguant des parts modales cibles sur ces flux courtes distances, le potentiel d'utilisation du vélo chez

les actifs et scolaires est estimé a environ 1 000 personnes par jour sur le territoire, soit plus de 2 000
déplacements quotidiens (aller + retour).

A ce potentiel s'ajoute celui lié aux autres motifs de deplacements (activités sportives, visites, rdv...) : a raison de
3,7 dépl./pers./jour, si 5 % des déplacements sont assurés a vélo, cela représente prés de 5000 déplacements a
vélo par jour.

— item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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o [ ] . y (]
Des points de franchissements a sécuriser le long - ))

o ® N

des infrastructures routiéres i 0
» Des coupures anthropiques (routes o N \// )
nationales, routes départementales & Des coupures anthropiques qui co}ntralgnent Ia prathue cyclable ) ; (
trafic notable et voie ferrée) qui peuvent \ i ) 4 g ‘,\P‘"" 2 \\_}'W
contraindre les déplacements des N e e R\ < S /f IR
cyclistes sur des relations Nord - Sud. J’;:;i._\fj“ ,\ @;‘d;a\ : / ‘
N g i Guedillac : : = ;
» Des franchissements présents de maniére \ {v’ , ' SR ol et
réguliére : ) \ / b ‘\\ £ Vigyl |

» Une concentration de points de ‘)" X | '\ |9 2
franchissements sur les polarités / N : & g f}'f& "LaLc;.;.:e;zdu
en lien avec les voies rapides e N DI S s} SuduLac |

> .. Mais peu sécurisés dans 'ensemble : N /

» 12 traversées des RN et de la voie Saintone: \gjﬂy\ \\ BN SN
ferrée  sous forme de routes g s Samunes I L .
départementales pouvant &étre ' ) ‘ B e J N |
dangereuses pour les cyclistes ; ;:5’ e Gl %‘.ﬁ

» Une absence de sécurisation sur { SR A / s o
les traversées des principales routes Muel PN ) P i
départementales ; X g-eiuass j fRNE {f \‘\;a =

) ) . \‘ <u - Les coupures Niveau de franchissement

» Mais le maillage dense de routes a \| SuntWOSEN === Routenationsle 2x2voies emmm Sécurisé/aménagé
faible trafic offre néanmoins des 4 »\s:{'Mf' ) Rt departementae 20 s T
possibilités de franchissement aisé. N ). | > ST — T

_,'/ ] em e \/o¢ ferrée
» Un relief peu pénalisant, quelques AL o i
légeres montées notamment au nord a
proximité de la ligne de créte de Bécherel.
E ite!‘n Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Les voies et chemins ruraux, une opportunité pour
développer un maillage cyclable sur SMM

>

pEitem

Le territoire dispose d'un maillage fin
de voies communales et chemins
ruraux, supports potentiels
d'itinéraires cyclables qui ne
nécessitent pas la réalisation
d'aménagements lourds et couteux
(par exemple voie partagée, chaussée a
voie centrale banalisée ou route a
acces restreint).

La CC Saint-Méen Montauban

dispose de la compétence « création,

aménagement et entretien de la
voirie d'intérét communautaire ». Si
les voies identifiées comme
communautaires ne forment pas un
maillage continu, cette compétence
facilitera la mise en ceuvre du Schéma
Cyclable, car SMM aura la main sur les
aménagements de voirie.

= N

Types d'aménagement a réaliser selon

le niveau de trafic

Saint-Mgen- L&Crouals

L fe-Grand a

Saint- Onen-‘ «
Ia-Chapelle

Muel

DI

Phase 1 — Diagnostic — Septembre 2023
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Salm Malon

-~
sur-Mel

g Médréac

‘J Types d' aménagement

Communauté de communes

Saint-| Meen
Montauban

DE LA VITALTTE A PARTAGER

!
* | Landujan

. 'La Chapelle du
k ) Lougdujl:ac

D)

g

-

B>

]

2
oin,

— 2x2 voies
>1 000 véh./j - a aménager en site propre ‘ﬁ‘:‘;
500 & 1 000 véh./j - 3 aménager en site i

propre ou mixité circulatoire =

<500 véh./j - a aménager en mixité 2
circulatoire 6=

Autres voies a trés faible trafic - &

mixité circulatoire, voire restricton d'accés é
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Le projet de liaison Saint-Méen-le-Grand <>
Montauban-de-Bretagne

réalisation daménagements cyclables « a haut niveau de service » hors agglomération.

Comy de ,‘
Saint-Meéen )
Montauban )
DE LA VITALITE A PARTAGER v
\-/

» Dans le cadre du plan Mobilité 2035 du Conseil Départemental d'llle-et-Vilaine, env. 70 M€ sont fléchés pour la

» Sur SMM, un itinéraire a haut niveau de service sous MO du CD35 est identifié entre Saint-Méen-le-Grand et la

gare de Montauban-de-Bretagne.

» Des études opérationnelles seront menées en 2023 pour définir le tracé et les aménagements a réaliser.

» Le Département accompagne les gestionnaires de voirie en agglomération pour venir compléter cet aménagement

cyclable a haut niveau de service par l'intermédiaire de son dispositif sectoriel « pacte des mobilités ».

les Mollieres A\ N " Tafoui¢haraiere
y »,

5// %@.‘ ,
' o .\ Q X
j la ;;taé@i?{{\léli euc

0 T aville . jeTertre ;
.auaManbir ; Y “,
= "_42

1,
-'

~\/ = N
s Gravelles - N
‘ § \ -S.tall N | | '9 a

— item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Synthese des conditions de déplacements en modes actifs

des » Une pratique encore faible des modes actifs, en particulier

>

Un territoire favorable a la pratigue du vélo pour
déplacements du quotidien : des distances parcourables en vélo
et une topographie douce.

4 véloroutes se croisent sur le territoire, favorable a la pratique du
vélo loisir et support potentiel de liaisons intercommunales a
vocation utilitaire.

Des cheminements piétons plutdt favorables dans les communes,
en lien avec la requalification récente des centres-bourgs et du
développement des zones pacifiées (env. 20 km).

Quelques aménagements cyclables déja existants dans les 2
polarités sur des axes pénétrants.

Des services aux cyclistes déja en place, avec un service de
location longue durée en place depuis 2017, et un déploiement
progressif de stationnements pour les cycles (568 places).

Une prise en compte de l'intermodalité vélo + TC avec la mise a

disposition de box vélo individuel et des itinéraires cyclables en
rabattement sur le PEM de Montauban.

Comy de ,‘
Saint-Meéen )
Montauban )
DE LA VITALITE A PARTAGER v
N_—”’

le vélo, sur le territoire (part modale vélo chez les actifs de
1,1 %).

Une absence de véritable maillage cyclable intercommunal
qui limite la pratique du vélo au bourg méme : seule une
liaison intercommunale existe entre Boisgervilly et la gare
de Montauban.

Un jalonnement centré sur le loisir, aucun jalonnement a
vocation utilitaire n'est installé (mais cohérent avec
I'absence d'itinéraires cyclables utilitaires).

Des aménagements existants dont la qualité n'est pas
encore optimale pour des raisons de largeur, de
cohabitation modale et de traitement des intersections.

Une intermodalité vélo + TC a réaliser sur le volet
infrastructures, sur les autres arréts de car et haltes
ferroviaire du territoire (en dehors de la gare de
Montauban).

» Un potentiel intéressant d'usagers quotidiens du vélo pour des »

déplacements pendulaires (+ de 1000 personnes), auquel
s'ajoutent le potentiel issu des autres motifs de déplacement.

» Un réseau dense de chemins ruraux, opportunité intéressante
pour développer des itinéraires cyclables intercommunaux

» Un projet de développement d'un itinéraires cyclable structurant
« a haut niveau de service » sous MO départementale entre Saint-
Méen et Montauban.

pzitem

Une place encore trop importante accordée a la voiture
dans les aménagements récents, laissant peu entrevoir
une véritable redistribution de l'espace public en faveur
des modes actifs.

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
Phase 1 — Diagnostic — Septembre 2023
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A ——

3.6. Les nouvelles mobilités et la mobilité solidaire

a— item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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4 aires de covoiturage signalees sur SMM fﬁ%ﬁ?@@%ﬂv)

e

N

— A

4 aires de covoiturage signalées

Aire de Montauban :
stratégiquement située a lI'échangeur
de la N12.

45 VL* / 52 pl

Aire de Quédillac : le parking utilisé
pour le covoiturage est celui du stade,
situé a coté de l'échangeur, et non

celui de l'école qui est signalée
9 VL* / 46 pl comme tel.

Aire d'lrodouér : logique plus locale
mais est judicieusement située au
croisement des D21 et D72.

7 VL* / 66 pl

Aire de Saint-Malon-sur-Mel :
logique de rabattement local pour les
communes limitrophes.

1VL* /28 pl
* Occupation le 5 avril 2023

lon

Niveaux de trafic TMJA 2019

EE 2X2 voies
10 a 40 000 véh./j

=
N 5000 véh./j
—
em——

3000 véh./j
2000 véh./j

» D’autres parkings non signalés sont Bidtuis

également utilisés comme point de > ; gl
rencontre covoiturage (Lidl de Saint- =% iy N (@

1000 véh./j
<500 véh./j

Espaces de covoiturage

Méen, école de Saint-Pern...).

Aire de covoiturage signalée

Parking avec pratique de coiturage

Une offre qui reste a étoffer en priorité le
long de la N12 et de la N164.

Aire de covoiturage en projet

R

‘cg/rces 2 IGN BD Topo. 2018 - C)DJS 23:9 174;4 2023 /Réa», - ITEM 2023

i Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Montauban

Les pratiques de covoiturage g Meen ))
» Pour les personnes enquétées, résidant sur le territoire
» 5% font au moins une fois par semaine du covoiturage
» 5% enont un usage a minima mensuel
» 19 % en font de maniére plus occasionnelle
» 71 % n'en font jamais

Nombre de
Les freins a l'usage du covoiturage réponses
= Linadéquation des horaires est le 1¢ frein identifié données
= Dans une moindre mesure les déplacements LA h°ra'resei‘r":‘etttt';‘:1|i c‘;;“;g'i‘;e“;’,':: et ne vous 12
~n 7 . 7 1
chainés, le manque de connaissance, |a volonté de P pa L
d taine liberté sont des frein Vous effectuez souvent d'autres déplacements
garder une certaine fliberte so esireins avant de rentrer chez vous (achats, loisirs,...) 91
secondaires mais notables Vous ne connaissez personne sur votre lieu de
travail/trajet avec qui le faire 85
L'adaptation (de l'usager, de I'employeur) est un - IS greferjz garderune Cderta'“e ';berte Z-Z
- . - : n'y a pas d'aires de covoiturage ou de points de rencontre
prerequis au developpement du covoiturage Pas d'intérét au regard du déplacement domicile - travail
réalisé 14
Autres modes alternatifs / voiture de fonction 6
E ite!‘n Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Le covoiturage, une alternative encore limitée S%ﬁ&?ﬁn ))

DE LA VITALTTE A PARTAGER

» Ouestgo.fr est une plateforme publique de mise en relation des covoitureurs, portée
par des collectivités locales du Grand Ouest dont la CCSMM est une collectivité
adhérente. @

ouestgo.fr

Covaiturages du quotidien

» Ouestgo.fr propose:
» Un moteur de recherche de mise en relation pour du

cov0|t,urage ponctuel et regulier . o Exemples de propositions de covoiturage sur la
» De créer des communautés de covoiturage, a 'image de la plateforme ouestgo.fr

gare de Montauban (12 membres au 28/06/23) Nombre de
» D'un module de covoiturage solidaire pour lacces & lemploi Origine > Destination propOSItlonS

Montauban > Rennes

» Les propositions sont logiquement nombreuses sur des origines-

2PN . i Montauban > St-Jacques-de-la-Lande 4
destlnatlon’s importantes (vers Rennes .noﬁarrllment) mais pour Saint Méen > Montauban 3
lesquelles l'offre en TC existe. A contrario, il n'y a peu voire pas de . . )

e . L i . . Saint-Méen > Ploérmel 1
propositions sur des OD secondaires (Médréac <> Bédée, Saint-Méen-
le-Grand > Montfort-sur-Meu...) ou l'offre TC est faible ou inexistante.
Ainsi le covoiturage ne constitue encore qu'un complément S
limité a l'offre TC. Niveau de pratique du covoiturage sur la commune \
Travail 69%

» La pratique du covoiturage est jugée globalement faible a trés
faible pour les déplacements contraints (travail et scolaire) selon
les élus. Elle est jugée d'intensité moyenne pour d'autres types de
déplacements (activités sportives, achats, etc...), pour lesquels il
parait plus simple de s'organiser entre connaissances.

Scolaires

Autres déplacements 31% 44%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

= 20 % des usagers du covoiturage utilisent la plateforme Ouestgo
= Pour ceux qui ne font pas de covoiturage : 64 % n’en n‘'ont jamais
entendu parler

m Importante  m Moyenne mFaible Trés faible

— Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
e item glee
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La question du télétravail STEE })

e
» 1/3 des répondants concernés, résidant sur le territoire, déclarent réaliser du télétravail

» En termes de fréquence:
» 41 % en font plusieurs fois par semaine Env. 70
» 38 % en font 1 fois par semaine > Env. 70 personnes

» 60 % des actifs qui en font plusieurs fois par semaine travaillent sur Rennes

i Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
pzitem gie g .
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Communauté de communes

Un développement des IRVE amorcé Satieen })

DE LA VITALTTE A PARTAGER

o~

» La CC SMM compte 3 bornes de recharge Le réseau de bornes de recharge
accélérée (22 kW) publiques pour véhicules pourvenicyles cleckuiies
électriques, soit 6 points de charge accessibles par )
badge délivré par le SDE35 ou par smartphone. .

> Elles sont situées dans les 2 communes pbles et oA
a Irodouér. Aucune commune n'est a plus de 10 : 7 \ TR s
km d'une borne. | : | edouss

|
o

=\
La Chapelle du
JLoudujlac

» Les bornes sont installées et opérées par le SDE35
et intégrées au réseau Ouest Charge.

wichioy AN
.. . ; . ' ,/s;ocl:ia\\,,g /\'
» 3 bornes privées completent le réseau au niveau | ok L
des supermarchés de Montauban et Saint-Méen
mais sans toutefois assurer un meilleur maillage

du territoire.

s:::;:" ‘ Hiérarchisation du réseau viaire =l
/ c -
v Réseau structurant

- ) Y e Réseau secondaire régional
oo Réseau secondaire local i:H

— Réseau de liaison intercommunale &

Parc véhicule électriques immatriculées sur SMM
(données OpenData Agence ORE 2023)

. (T
\ Saint-Malon-
A sur-Mel

Bornes de recharge i

Part du parc
automobile

Au 31 mars 2023 259 9,4 %o @ Borne publique du réseau _

Ouest charge a charge lente
Au 31 mars 2022 162 5,9 %o D Wndctess g2l |
Au 31 mars 2021 76 2,8 %o @ Borne privée :

Un réseau encore embryonnaire qui doit se développer pour accompagner l'essor rapide de I'électromobilité : en
2022, 13,8 % des nouvelles immatriculations en France sont des véhicules électriques.

— item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Plateforme Euréka Emplois Services : s%“.n%”M%en,’”‘*)
des dispositifs de mobilité solidaire Mogseen_ )

» Des dispositifs d'aide a la mobilité proposés par la Plateforme Euréka Emplois Services de Montfort-sur-Meu a
destination des personnes en insertion professionnelle qui résident sur le Pays de Brocéliande.

Nb de

Dispositif bénéficiaires en
2022

Atelier code de la route 18

Obtention du . . . o
Coaching permis de conduire (pour les intérimaires) -

permis de
conduite Conduite supervisée (avec des bénévoles formés en 11 ey
partenariat avec les auto-écoles) T — __
Diagnostic individuel de mobilité : identification des besoins [ roniem: |
. 2o SRR . . 7 Env. 50 05 - 1200
Formation du bénéficiaire et dispositifs/offres pour y répondre :
mobilité Ateliers mobilité collectif thématique (les difficultés de Env. 50 pour 9 T\
mobilité, le covoiturage, I'offre de bus...) ateliers
Location solidaire de scooters (env. 40 scooters dont 10 ] |
électriques) sur prescription sociale (50 € / mois ' e L
Mise a . f . S . 2 . 2 , , ( , : ) La mobilité, 1°" frein a 'embauche:
disposition de Récupération de vieux vélos (déposés en déchetterie ou par ) o .
dgux - don) remis en état et vendus aux adhérents + Des frems fmanu_ers - le cout du
Organisation d'une vélo-école (depuis 2022) : organisée par 6 permis de cond’uwe, le ot de
un animateur sportif du CD35 en 3 modules de 3h po.stsessmn et d'usage d'une
voiture
» Euréka dispose aussi d'un atelier d’insertion pour l'entretien de scooters et de vélos (6 + Des freins liés a un manque d'offre
salariés en insertion). de mobilité alternative : offre TC,

ameénagements cyclables...

* Des freins cognitifs : s'orienter,
savoir prendre le bus

» Des freins de compréhension pour

» Pas doffre solidaire pour réparation et achat de véhicules, mais il existe un garage
solidaire a Betton, Mobil'lnsertion, de I'association AIS 35, qui propose, a la vente ou
a la location, des véhicules d'occasion aux personnes rencontrant des freins a la

mobilite. passer le code et le permis
» En complément, des cours de code réalisés par des bénévoles (sur prescription du - Des freins psychologiques : par
PAE et de l'auto-école), un apres-midi par semaine sur Montauban et Saint-Méen exemple faire des trajets de

plusieurs dizaines de kilomeétres

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Com de ,

Saint-Meéen )
Montauban )
DELAVITALITEAPARTAGER

e

4. Conclusions et attentes pour la suite de la mission

[ Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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La perception globale des déplacements

» A partir de différentes propositions daffirmations, les répondants
ont été invités a donner leur avis sur leurs perceptions des conditions
globales de mobilité.

» De maniere transversale, le ressenti global est mitigé :

» Les déplacements sont jugés comme colteux (un
sentiment structurel, qui va au-dela des enjeux de la CC
SMM)

» Les répondants considerent qu'il est impossible de vivre
sur le territoire sans voiture

» Les offres de mobilité alternative limitent Ileurs
déplacements ou ceux de de leurs enfants

» Malgré tout, les répondants sont globalement satisfaits de
leurs conditions de déplacements

» Ce sentiment traduit une certaine forme de lucidité de ce qui
peut étre attendu en termes doffre au regard des
caractéristiques de la CC SMM

Communauté de communes

\ N

Saint-Méen

Montauban }
DELAVITALITEAPARTAGER

e

Evaluez entre 1 et 5 les affirmations
suivantes, correspondant a la
perception que vous avez de vos
déplacements quotidiens
1 = tout a fait d'accord
5 = pas du tout d'accord

Vos déplacements quotidiens sont
colteux: 2,9

Vivre sans voiture sur le territoire
est quasiment impossible : 2,4

L'offre de transport existante
(transports collectifs, vélo,...) sur le
territoire limite parfois vos
déplacements : 2,6

L'offre de transport existante
(transports collectifs, vélo,...) sur le
territoire limite parfois les
déplacements de vos enfants : 2,7

Vos déplacements quotidiens sont
globalement satisfaisants : 2,8

— Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
pEitem slee

Phase 1 — Diagnostic — Septembre 2023

119



/\
[ [ ] ) / 4 W*Wfr\
Les cibles prioritaires du PDMS selon les elus % St Meen ))

p ——
» Une cible prioritaire identifiée : les actifs

. , . Cibles prioritaires pour I'amélioration de I'offre de mobilité
» Scolaires, personnes en recherche demploi, personnes

agées ou handicapées, les retraités : des cibles a prendre Actifs PR
en compte dans le PDMS mais de maniére plus
. Scolaires NG 7 2
secondaire.
Personne en recherche d'emploi [N 7 2
> Deslieux arelier en priorite : Personnes agées ou handicapées NG 4 5
» Pour les actifs : zones demplois et gares . )
) i Retraités / non actifs [INERN 10 1
» Pour tous, les maisons de santé, les centres-bourgs,
0% 20% 40% 60% 80% 100%

les établissements scolaires.
» Montauban, St-Méen, Monfort, Iffendic...

Floussne

M Prioritaire Secondaire Non prioritaire & NSP

Destinations prioritaires 3 \ &
lesquelles améli : . C s - .
bl miusmbip il - ""‘ﬁ__.w.... Lieux prioritaires a relier pour I'amélioration de I'offre de
mobilité
Zones d'emplois 3 1
Gares et arréts TC 5 0

Remille

Maison de santé

~

Centres-bourgs 5 1
Ecoles/colléges 5 1
. Administrations s 10 1
Rennes Infrastructures de loisir AT 9 3
Supermarchés a2 10 4
0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Prioritaire Secondaire Non prioritaire  # NSP

= Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Les pistes d’amélioration selon les élus : un panel s T\

Saint-Meen
de solutions a adapter selon le contexte territorial Nendn _ )
» Un constat global : il n'y a pas de consensus qui se déegage sur lintérét ou l'absence d'intérét des

différentes solutions de mobilité envisageable pour un territoire périurbain.

» Toutefois la realisation d’aménagements cyclables et le développement de l'information et la \
communication sur les offres de mobilité, sont percus en moyenne comme étant les solutions les plus
intéressantes...

» ... Alinverse l'autopartage, le déploiement de stationnements vélos et la location solidaire de 2 roues sont
jugés moins prioritaires.

Intérét des difféerentes solutions de mobilité a mettre en oeuvre sur SMM Cette absence de
Création d’aménagements cyclables 75% 13% 6% 6% consensus reYeIe QU'.Il n'y a
Information mobilité 60% 27% 13% pas de 'SO|U,tI.OnS _mlrades'
Installation de bornes de recharge 50% 31% 6% Wesal:a%: et que !amelloratlon de la
S . —— ——— mobilité sur la CCSMM

Pacification de la voirie 50% 6% 19% e L
: . passe par un bouquet de

Mise en place d'un transport solidaire 31% 50%

solutions a décliner de

Location de VAE — _ o% maniére différenciée selon
Amélioration de I'intermodalité 27% 53% 13% N les besoins.

Autostop organisé 27% 27% 27% S 20%

Pédibus et vélobus 25% 6% 44% e e

Covoiturage 19% 44% 31% geEgE

Location de 2 roues solidaire 13% 31% 56%
Déploiement de stationnements vélos 6% 25% 50% SN 65
Autopartage 7% 20% 53% L20%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Fort Moyen Limite mInadapté s Existant

[ Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Les priorités de développement de

lighes de TC

Plus des 2/3 des répondants, qui résident sur la CC SMM,

estiment qu'il est nécessaire de développer l'offre de TC, avec

a minima des lignes de transport

23 % estiment qu’il n'est pas nécessaire de développer des lignes

Estimez-vous qu'il faille renforcer I'offre de transport collectif (TC) sur votre

commune ?
Oui, avec des lignes régulieres

Oui, avec un mixte entre des lignes réguliéres et du transport a la demande, selon les
horaires, destinations

Non je pense que les transports collectifs ne sont pas la réponse adaptée et qu'il faut
trouver d'autres solutions

Oui, avec du Transport a la Demande

Non, elle est suffisante

Principales liaisons a développer en priorité

39%

29%

16%
9%

7%

I Pius de 10 personnes

25

5 peronnes et moins
De 5 a 10 personnes

Viorbinar

Pioémel

s
Km

COIESHIATITION,

Gaél

Ia-Chapelle  Boiagervilly

. Saint-~

| Maugan |
Muel 5
i Saint-Malon-
v AT sur-Mel X
¢ 3
-~
Plélan-
~r le-Grai

Iffendic ™ -sur-Meu

Communauté de communes

Qaint-\ Adan

Saint-

Liaisons prioritaires pour

. lI'amélioration des transports
j’ collectifs selon I'enquéte

A

En termes de liaisons, 526 propositions sont identifiées en lien avec la CC

= Rennes (149), Montauban (117), Saint-Méen et Monfort (56) sont les
destinations les plus souvent citées
= A l'exception des liaisons depuis Boisgervilly ou Médréac, les principales
liaisons identifiées sont effectives, relevant d'un travail sur l'existant ou
en matiere d’information

iz
du répondant identifiées (suéEieurc‘r 10

Montauban Rennes 38
Saint-Méen Rennes 36
Médréac Montauban 23
Saint-Méen Montauban 18

Montauban Montfort 18 SMM.
Médréac Rennes 15
Montauban Saint-Méen 13
Gaél Saint-Méen 11
Gaél Rennnes 10
Boisgervilly Montauban 10

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
Phase 1 — Diagnostic — Septembre 2023
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240

(] (] y y . N Communaute de communes
° sty )
Les priorites selon les repondants a ’enqueéte Sant Ween /)
DELAVITALITEAPARTAGER
e
En termes de priorité, une certaine logique modale Priorités Note
émerge : Créer de nouveaux aménagements cyclables -
> U’n pr.eml.er corpus ,de solutions concerne la Améliorer la sécurité routiére dans les communes 4,0
sécurisation des déplacements doux (notes Sécuricor les chomt tore dane | 1 ords dos éco 0
;s . N t t tres- t )
supérieures a 4/5) écuriser les cheminements piétons dans les centres-bourgs et aux abords des écoles
> les transports coIIectifs, I'information, les Améliorer les transports collectifs entre votre commune et Rennes 3,9
services vélos et les solutions de mobilités Développer des services vélo (location de Vélo a Assistance Electrique, aide a 'achat, 38
solidaires constituent la seconde grappe de  2telierréparation..) '
solutions Développer l'information sur I'offre de mobilité 3,8
» Le covoitu rage et I'objectif de limiter les Améliorer les transports collectifs entre votre commune et Montauban-de-Bretagne et/ou 37
mobilités constituent les derniéres priorités Saint-Méen-le-Grand '
(avec des notes néanmoins su pe rieures a 3/5) Développer les solutions de mobilités solidaires (aide au transport des personnes fragiles, 37
aides au permis...) !
Développer les services a distance pour limiter les besoins de mobilité (télétravail,
. A 3,1
démarches sur Internet, télémédecine,...)
Développer le covoiturage (nouvelles aires ou lignes...) 3,1

Si des améliorations étaient apportées aux différentes offres de mobilité, seriez-vous prét a utiliser davantage les
différents modes ci-dessous pour certains déplacements quotidiens ?

v 90 % des répondants se disent préts a faire plus souvent le vélo
v 41 % le train
v' 35 % la marche
v 31% les cars
v Prés de la moitié des répondants ne sont pas préts a se reporter sur du covoiturage
E ite!‘n Etude de stratégie globale d:;:;:blilit:f)si;gic;r;ri:tinsaeu;téec:b(li':r;\(r;;:nes Saint-Méen Montauban 123
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Autres attentes formulées par les répondants Sg;ng,;ggggnv))

DE LA VITALITE A PARTAGER

o

e

Limiter la saturation de la gare de Montauban

Trottinette électrique

Proposer des services vélos

Améliorer la desserte en transports collectifs routiers Ne pas bannir 'automobile

Gratuité des transports collectifs

Securiser les modes doux

Desserte de la STAR Développer des chemins buissonniers

Mieux prendre en compte la mobilité des PMR et des personnes agées Améliorer I’accés a Rennes
Intermodalité

Réouverture de la ligne La

Brohiniere <> Mauron et de la gare
Adapter les horaires de desserte aux pratiques de Saint_Méen

Développer I'auto-stop organisé

Favoriser la rotation du stationnement
autour des commerces

— item Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Les projets locaux a prendre en compte Sﬂ‘ggggggnv))

DE LA VITALITE A PARTAGER

A ——

» Montauban-de-Bretagne et Saint-Méen-le-Grand : dispositif Petite
Ville de Demain (PVD) et études prospectives de développement
urbain (groupement I'Atelier d'Ys, Alter.Mob, Abeil)

» Des réflexions qui pourront modifier en profondeur la
mobilité dans les bourgs des 2 communes.

» Différents scénarios présentés aux communes mais rien
d'acté.

» Montauban-de-Bretagne : etude sur la requalification de l'entrée sud
(D61) et de sécurisation du franchissement du PN pour les modes
actifs.

» Quédillac, Saint-Pern, Landujan, Gaél : études de requalification

des centres-bourgs. e — . e —
5 Montauban-de-Bretagne ~ B

» Des projets / réflexions d'aménagements cyclables :
» Saint-Onen-la-Chapelle : Rue du Plessis

» Landujan : en direction de Montauban
» Saint-Pern : route de Plouasne
» Meédréac: D220, jonction avec la voie verte
» Gaél:rue de la Libération
» Saint-Méen-le-Grand : requalification Rue Louison Bobet
Arréls .
mnsrtsenwm
— Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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Synthése des conditions de mobilité sur la CCSMM

» Une organisation territoriale faisant apparaitre 2 polaritésp

(Saint-Méen et Montauban) proposant des services du
quotidien rayonnant sur I'ensemble du territoire.

» Un territoire accessible et attractif grace a la N12 et a la voie
ferrée Rennes <> Saint-Brieuc.

» Un réseau routier clairement hiérarchisé et un niveau de trafic »

globalement modéré.

» Une offre de stationnement réglementé dans le centre des
polarités, favorisant la rotation des véhicules dans les
secteurs a enjeux.

» Une offre TC ferroviaire et routiere organisée pour rejoindre
Rennes ou la demande est importante. 3 gares / haltes

ferroviaires avec une offre importante sur la gare debp

Montauban sur le territoire.

» Une offre de transport disponible dans toutes les communes
du territoire grace au TAD communautaire

» Lamorce d'un réseau daires de covoiturage avec 4 aires.
» La constitution d'un réseau de bornes de recharge.

» Euréka Emplois Services : une plateforme proposant des
services de mobilité solidaire a Montfort.

» Des cheminements piétons plutét favorables dans les
communes, en lien avec la requalification récente des centres-
bourgs et du développement des zones pacifiées.

Opportunités
» Un potentiel intéressant d'usagers quotidiens du vélo

» Des réflexions sur la réouverture a long terme de la section
ferroviaire Mauron <> La Brohiniere

» Lacompétence voirie dont dispose la CC SMM...
pzitem

T~ \

Communauté de communes
Saint-Meéen )
Montauban )

DF | AVITAI TTF A PARTAGFR

Faiblesses

Une mobilité encore trés orientée sur 'automobile et des parts
modales vélos et TC trés faibles.

Des pratiques et besoins de mobilité en lien avec des pdles
extérieurs (Bédée, Montfort, Iffendic...) pour lesquels loffre
réguliere de TC n‘apporte pas une véritable réponse.

Une offre Breizgho qui ne répond pas aux besoins de
déplacements locaux a I'échelle de la SMM : entre Saint-Méen-le-
Grand et Montauban-de-Bretagne une offre discontinue, trop
centrée sur la pointe et mal organisée en journée.

Quelques aménagements cyclables dans les polarités mais
absence d'un maillage global permettant de relier les communes
entre elles.

Une intermodalité en cours de prise en compte mais qui reste
globalement perfectible aussi bien en termes de rabattement
cycle que de connexion entre les lignes de TC.

Une accessibilité et une visibilité des arréts a parfaire et un
manque de cohérence dans l'organisation des arréts dans les
polarités.

Un réseau daires de covoiturage et une pratique encore
insuffisante certains points de convergence sont encore
dépourvus d'espaces d'accueil des covoitureurs.

» Des pratiques d'urbanisation et daménagement de l'espace qui

favorisent encore l'usage de la voiture.

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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5. Annexes
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Fiche horaire entre Saint-Meéen-le-Grand et ngmmen’ﬂ )
Montauban-de-Bretagne Mo,

Nombre de services

28 services 10 services 3 services
(13+15) (6 +4) (1 AR)

lgne | 112 | 112 | Lr2 | Rwe | 112 | L2 | 12 | ti2 | ti2 | i | o2 | i | ti2 | e
verioge | w | w [ s | w | w [ s | s [ s | w | wlw ] o w|uw

Saint-Méen 06:31 06:40 07:20 07:25 07:43 09:56 10:36 13:54 16:38 16:45 17:19 17:30 18:12 18:22

Montauban 06:44 06:53 07:33 07:39 07:56 10:09 10:49 14:07 16:50 17:05 17:33 17:40 18:25 18:36

Ligne 117 | w12 | w12 | 12 | L2 L12 | L12 112 | L12 L12 | L12
veiose | v [ v [ w T [ o [os T [ [ o s [ [ [u

Montauban 07:40 07:56 08:.00 0808 0824 13:17 15:27 16:52 17:.00 17:40 1814 1822 1840 19:09 19:49

Saint-Méen 07:54 08:23 08:25 0825 0839 13:30 1544 17:09 17:14 1755 1831 1835 1854 19:26 20:02

LV : lundi au vendredi
LS : lundi au samedi
D : dimanche

tlj : tous les jours

Etude de stratégie globale des mobilités - Communauté de Communes Saint-Méen Montauban
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